JAKA POWINNA BYC ELEKTROMOBILNOSC?

Zataczniki do raportu z konsultacji spotecznych

ZAtACZNIK 1 — ANKIETA WSTEPNA

Pogrupowane wyniki ankiet

Zachowano oryginalng pisownie.

1. Czy korzystasz ze srodkéw transportu wypozyczanych na minuty np.:
hulajnoga elektryczna, rower miejski, skuter elektryczny, samochéd
elektryczny?

- TAK- 209 odpowiedzi
- NIE-200 odpowiedzi

2. Co sktania/sktonitoby cie do korzystania ze $rodkéw transportu
wypozyczanych na minuty np.: hulajnoga elektryczna, rower miejski, skuter

elektryczny, samochéd elektryczny?

koszty dostepnosé szybkos¢ aspekt wygoda
przejazdu srodkéw | przemieszczania sie | ekologiczny
transportu po miescie
235 231 208 208 186
odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi




2a. Inne. Jakie?

BEZPIECZENSTWO

Hulajnogi, rowery i skutery nie sg bezpiecznym transportem.
Bezpieczenstwo (3 opinie).

Bezpieczenstwo, tj. drogi rowerowe dla roweréw.

Wieksze bezpieczenstwo zdrowotne niz w autobusie.
Bezpieczenstwo-hulajnogi.

SPOSOB NALICZANIA OPLAT / CENA

Wypozyczenie auta jest stanowczo za drogie.

Musiatyby by¢ duzo tansze!

Natomiast wypozyczanie samochodoéw sg zbyt drogie.

Zwazywszy, ze koszt to nie tylko optata ale jeszcze doptaty posrednie, nie uwazam
Ze jest to ekonomicznie uzasadnione.

Cena.

Darmowe 20 min za przejazd rowerem miejskim.

Sposéb naliczania optat, samochéd - zt/km (korki), hulajnoga/rower - zt/min.

1. Wadliwie skonstruowana odpowiedz ,koszty przejazdu” - moze by¢ rozumiana
w dwojnasoéb. Koszty przejazdu w poréwnaniu z innymi srodkami transportu s3 dla
mnie bez znaczenia. Istotne jest, ze obecne stawki byty zbyt wygérowane w moim
prywatnym odczuciu. Wypozyczalnie nie zafunkcjonujga na szeroka skale dopoki
beda biznesem. Dowodem jest Vozilla - ceny byty dwukrotnie za wysokie, zeby by¢
atrakcyjne i dwukrotnie zbyt niskie, zeby utrzymad rozsadna flote. 2. Szybkos¢
przemieszczania rozumiany jako czas podrézy brutto: od drzwi do drzwi.

Koszty dojazdéw takim transportem musiatyby by¢ konkurencyjne w stosunku do
kosztow utrzymania wtasnego auta.

NIC / POSIADAM WEASNY SRODEK TRANSPORTU

Nic. Preferuje wtasny srodek transportu.

Nic. Jezeli Prezydent Wroctawia nie podejmowatby nieefektywnych decyzji w
sprawie nieefektywnych rozwigzan.

Nie jestem zainteresowany takimi Srodkami transportu.

Nic by mnie nie sktonito do jezdzenia rowerem, a juz szczegoélnie hulajnoga, czyli
zabawka dla dzieci.

Jakbym nie miata wtasnego roweru, to na pewno miatabym wieksza motywacje.
Nic, preferuje wtasne $rodki transportu.

Mam swoj rower, wiec nie potrzebuje dodatkowych. Ale dobrze, ze taka
mozliwos¢ jest.




Mam swéj rower i nim jezdze.

Nic, nie chce sie zarazi¢ koronawirusem.
Nic. (2 opinie)

Nie korzystam.

ROZWOJ INFRASTRUKTURY

Budowa droég dla elektrycznych jednosladow.

Drogi rowerowe odseparowane od drég ruchu samochodowego.

Sciezki rowerowe.

Rower mam, sie¢ samochodéw nie obejmowata miejscowosci osSciennych
(wiosko-sypialnie typu Kietczow, Mirkow).

Wygodne drogi, nie z kostki brukowej bo idzie zeby wybic¢.

Wiecej tras rowerowych wydzielonych poza ulicami.

UDOGODNIENIA

Mozliwos¢ korzystania z buspasa.

Blokada wjazdu aut spalinowych do $cistego centrum.

Pewno$¢, ze mam dostepne miejsce parkingowe.

W centrum praktycznie nie da sie zaparkowaé, wiec lepiej jecha¢ czyms
wypozyczonym.

tATWOSC KORZYSTANIA

tatwiejsze korzystanie, zeby nie trzeba byto instalowac kolejnej aplikacji.

Jedna aplikacja umozliwiajgca korzystanie ze wszystkich.

Jeden wspoélny system wypozyczania np. przez Urban Card lub prywatng karte
kredytowa/debetowa. | tatwiejsza obstuga wypozyczenia, najlepiej przez zblizenie
karty (bankowej, miejskiej) do czytnika i juz. Bez wpisywania kodéw i loginow.
Niewymaganie karty debetowej, brak mozliwosci zadtuzenia sie (jade az do utraty
srodkéw przeznaczonych na ten cel). Prostota w logowaniu sie, wypozyczaniu, np.
smsem.

Uproszczenie korzystania.

tatwiejszy proces wypozyczania i ptatnosci!

SPRAWNOSC

Petnosprawnosc.
Gwarancja sprawnosci.
Bezawaryjnos¢. (2 opinie)

FRAJDA

Zabawa.




Frajda z jazdy.

Zabawa, frajda przejechania sie czyms$ niekonwencjonalnym.

Frajda jaka daja pojazdy elektryczne. Czesto stysze ,ze znajomi wynajmuj3 np.
skuter elektryczny tylko dla frajdy.

ALTERNATYWA DLA MPK

Jak sie zepsuje tramwaj, a autobusem sie juz nie zdazy, to zostaje hulajnoga.
Alternatywa dla opéznionego MPK.

Generalnie zawodnos¢ MPK.

Szybciej niz MPK, taniej niz taxi.

Nie musze korzysta¢ z MPK.

Nie posiadam we Wroctawiu swojego roweru i nie Spieszy mi sie z zakupem,
dlatego go czasami wypozyczam.

Nie mam wtasnego indywidualnego, wiec korzystam z tych na minuty.

Przymus) obecnie nie mam innego wyboru, wiec korzystam z alternatyw.
Okazjonalne przejazdy, kiedy nie mam dostepnego wtasnego samochodu (powrot
z serwisu, itp.) lub wyjazd na impreze (kiedy nie planuje bra¢ wtasnego auta).

Jako uzytkownik prywatnego roweru i komunikacji zbiorowej jedynym
potrzebnym S$rodkiem transportu bytby dla mnie samochéd wéwczas, gdy
potrzebuje co$ przewiez¢ lub dojecha¢ w miejsca niedostepne lub trudno
dostepne rowerem i/lub komunikacjg miejska.

Ominiecie korkéw.

Nie stoje w korkach, nie tworze korkéw.

Korzystny wptyw na przepustowos¢ miejskich arterii, ograniczajac liczbe
samochodoéw. Ciche srodki transportu.

Nie musze wjezdza¢ samochodem do centrum.

Regulacja przepisow dopuszczajacych/ zabraniajacych uzytkowania takich
pojazdéw [elektrycznych jednosladow], w kolejce stojg deskorolki elektryczne itd.
Nieutrudnianie zycia innym, czyli na pewno NIE wieksza ilos¢ buspaséw badz
innych Sciezek rowerowych wydzielanych z i tak zattoczonych juz jezdni, czy
zamykanie centrum dla innych pojazdoéw.

Obecne rozwigzania komunikacyjne stosowane i wprowadzane we Wroctawiu, s3
tak absurdalne, ruch jest wszedzie spowalniany, na komunikacje miejska nie ma co
liczy¢. Opisze prosty przyktad wyboru elektromoblinosci JEDYNIE ZE WZGLEDU na
szybkos¢.

Cichy silnik nieodzatowanej Vozilli.



- Prawdziwa ekologia, bo pojazdy elektryczne nie sa ekologiczne, gdyz korzystaja z
pradu wytwarzanego nieekologicznie oraz maja ogromne akumulatory, ktére s3
BARDZO nieekologiczne w utylizacji.

- Jestem 72+.

- Bedzie to prywatna firma a nie dotowana z moich podatkoéw.

-  Wspbétdzielenie pojazdéw podczas trasy tak aby wiecej oséob mogto jechac
niekoniecznie od startu do mety - i nikt by sie nie rozliczat za to, ustuga ,,darmowa”
jesli masz Urban Card.

- Zdrowotny.

3. Czy kiedykolwiek rozwazates/as zakup samochodu elektrycznego?

Nigdy nie | Rozwazam | Rozwazatem/r Jestem Nie mam Rozwazam
bratem/ zakup, lecz | ozwazatam to, | posiadaczem/ zdania zakup w
bratam pod | nie wiem, lecz posiadaczka najblizszym
uwage kiedy to ostatecznie takiego auta czasie

zakupu nastapi nie lub korzystam z
takiego zdecydowatem | tego rodzaju
pojazdu /zdecydowata pojazdu w
m sie ramach
wypozyczalni
samochodow
na minuty
146 139 73 22 21 8
odpowiedzi | odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi | odpowiedzi

4. Co sktonitoby cie do zakupu samochodu elektrycznego?

Dofinansowanie zakupu w ramach 203 odpowiedzi
ogélnodostepnych programéw doptat

Wieksza ilos¢ punktéw tadowania 160 odpowiedzi

Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu) | 123 odpowiedzi

Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy) 114 odpowiedzi

Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw 92 odpowiedzi




Mozliwos¢ korzystania z darmowych, przeznaczonych specjalnie dla 73 odpowiedzi

tych pojazdéw, miejsc parkingowych

Mozliwos¢ korzystania z buspaséw 50 odpowiedzi

Wytacznos$¢ na poruszanie sie po strefie czystego transportu 43 odpowiedzi

ustanowionej w miescie

4a. Inne. Jakie?

BARDZIEJ EKOLOGICZNE ROZWIAZANIA

Zmiana technologii wytwarzania ogniw, aktualnie utylizacja elektrolitu z ogniwa
jest bardziej szkodliwe dla sSrodowiska niz 20 lat eksploatacji starego diesla.
Gdybym chciat co$ naprawde ekologicznego, przeglagdnatbym oferte samochodéw
napedzanych wodorem, ew. gazem ziemnym.

Ogniwa wodorowe, nie uwazam ze samochody na baterie s3 bardziej ekologiczne
od klasycznych.

Gdyby akumulatory byty ekologiczne.

Gdyby to byta naprawde czysta forma transportu.

Zrédta energii - nadal weglowe, wiec co to da érodowisku, wytrzymatoécé
akumulatoréw i nastepnie ich utylizacja.

Nic. Samochody elektryczne nie s3 w stanie przy obecnej technologii zastapi¢
spalinowych, nie posiadajg zadnej zalety, ktéra mogtaby stanowi¢ o ich wyzszosci
nad spalinowymi samochodami.

Nic, gdyby byto mnie stac¢ jako Polaka, ktéremu zabiera sie wiekszos¢ przychodéw.
Nie kupitbym...

Samochodu nie kupitem, korzystam z niego wypozyczajac Vozille.

Nic by mnie nie sktonito do zakupu samochodu elektrycznego. Auta elektryczne
wcale nie s3 ekologiczne.

Nic mnie nie sktoni do zakupu elektroauta.

Nic. Jest to droga i szkodliwa dla Srodowiska forma transportu, ktéra lobbuja
osoby nie majace pojecia o temacie.

Jestem przeciwnikiem tego rodzaju rozwigzan, gdyz uwazam ze catos¢ tzn.
produkcja i koszt wytworzenia energii do zasilenia akumulatoréw, jest mniej
ekologiczny od nowych aut (tzn. silnikéw spalinowych).




Nic, jesli nie bede zmuszony, nigdy takiego nie kupie.

Nic, nie posiadam prawa jazdy, ale gdybym miata to zaznaczone odp. powyze;j.

Nie rozwazam zakupu samochodu na wtasnos¢.

Nie ma takiej rzeczy.

Nic mnie nie ma przekona.

Nie zamierzam w ogéle mie¢ auta. Wystarcza mi rower i MPK.

Nic, nie kupie samochodu i tak, elektromobilno$¢ samochodowa to $lepa uliczka.
Nie mam zamiaru kupowac jakiegokolwiek samochodu.

Wole korzystaé niz posiadac.

Jestem sceptyczny co do idei samochodu elektrycznego.

Nie rozwazam zakupu samochodu elektrycznego, bo jest on tak samo szkodliwy
dla srodowiska jak zwyczajny - jest drogi, jego produkcja pochtania ogromne ilosci
zasobow, materiatéw czy wody. Jestem za totalnie ekologiczng forma transportu
jaka jest przemieszczanie sie po miescie pieszo lub rowerem - ewentualnie
tramwajem.

Codzienna doptata 500+ i masaz stép, bo mi sie nalezy za publiczne pienigdze, bo
bede miat auto na prad:)

Nic.

WIEKSZY ZASIEG / KROTSZE | TANSZE t ADOWANIE

Pojazdy elektryczne maja zbyt maty zasieg by byty praktyczne.

Zadne, bo samochody elektryczne maja za maty zasieg, tadowanie trwa zbyt
dtugo.

Zasieg, szybkos¢ tadowania.

Krétkie zasiegi, dtugie tadowanie, a do tego to tadowanie tez jest coraz drozsze.
Gdyby mozliwo$¢ jechania na jednym dotadowaniu byta dtuzsza, gdyby krécej
trwato.

Uktad hybrydowy, pozwalajacy poruszac sie bez ograniczen i bez uziemienia na
dtugi czas po roztadowaniu akumulatoréw.

Dtuzszy czas pracy po natadowaniu, zwiekszona predkos¢ tadowania.

Gdyby to byta wydajna forma transportu.

Ekonomia w uzytkowaniu.

Wieksze zasiegi takiego auta.

Nizszy koszt tadowania.

Tanszy koszt tadowania.

Samochody elektryczne sg zbyt drogie, [maja] niesatysfakcjonujacy zasieg, a czas
tadowania jest nieadekwatny.




tATWIEJSZA NAPRAWA USTEREK

Wiekszos¢ usterek wyklucza mozliwos¢ samodzielnej naprawy (nawet zeby chocby
dojechac¢ do mechanika), brakuje specjalistéw od napraw takich pojazdéw.

Szersza dostepno$¢ czesci wymiennych. Nie sta¢ mnie na zakup nowego
samochodu, a kupowanie uzywanej hybrydy jest niebezpieczne.

CENATINNE ULGI FINANSOWE

Nic by mnie sktonito z powyzszych, cena zaporowa nie sktania do zakupu.

Cena auta.

Pojazdy te sa zbyt drogie w zakupie i niepraktyczne. No i sama bateria, ktoérej
ewentualna wymiana kosztuje wiecej niz samo auto tez raczej nie zacheca do
zakupu takiego samochodu.

Koszt.

Mniejsze ceny pojazdéw oraz wieksza ich popularnosé.

Gdyby to byta tania forma transportu.

Cena pojazdu jest determinujaca.

Niska cena.

Nizsza cena samego samochodu.

Cena.

Likwidacja PIT, nizszy VAT, dobrowolny ZUS - wtedy bytoby mnie sta¢ na
elektryczny samochéd.

Ulgi podatkowe przy zakupie i eksploatacji. Tanszy abonament parkingowy.

Cena zblizona do aut z silnikami spalinowymi.

Dofinansowanie sprawiajace, ze auto kosztowatoby tyle samo, co analogiczny
model z normalnym napedem.

Jedynym co mogtoby mnie przekonac jest duzo nizsza cena w poréwnaniu z
autem spalinowym tej same;j klasy.

DOSTEPNOSC MIEJSC tADOWANIA

Mieszkajac w bloku nie mam mozliwosci tadowania samochodu. Spétdzielnie
mieszkaniowe nie wydaja pozwolen na doprowadzenie pradu (na wtasny koszt) do
wtasnego miejsca postojowego.

tadowarki na osiedlach.

Powszechne miejsca tadowania, z racjonalnymi! cenami.

WHtasna stacja tadowania, teraz to nie jest mozliwe, w przysztosci jak wybuduje
dom z garazem, to sie zmieni.

Potrzebna jest wieksza ilo$¢ stupkéow tadowania z zastrzezonym miejscem
parkingowym AC na blokowiskach.




INNE

Obowigzek montazu gniazdek w nowobudowanych garazach w tym przy
miejscach parkingowych.

Mozliwos¢ podtaczenia samochodu do tadowania w czasie parkowania przy
mieszkaniu w bloku (przy ulicy, badZ w garazu).

Mozliwos¢ tadowania w domu.

W mojej ocenie brak infrastruktury do tadowania hamuje szybki rozwéj tego
sektora.

Latarnie miejskie z gniazdkiem do tadowania, tanie i pozwalajace na tadowanie np.
w nocnej taryfie.

Nie interesuja mnie socjalistyczne dofinansowania i nieréwnosci wobec innych
kierowcow aut spalinowych.

Brak dofinansowan, brak ulg, brak ingerencji panstwa/ miasta.

Doptaty to oszustwo; jaki jest sens wyktada¢ publiczne pienigdze na czyjes
inwestycje?

Na pewno nie buspasy.

Wyjazd do centrum aut tylko z norma EURO 5/6, wjazd do miasta aut tylko z
norm3 EURO 4/5. Taksowki tylko hybrydy. Problemem nie jest zakup auta
elektrycznego, ale to ze na 10 uzytkownikéw aut elektrycznych znajdziemy na
drogach 100 starych kopcacych diesli. Wtedy uzytkownik indywidualny widzi ze
jego starania o poprawe jakosci powietrza idg na marne.

Wieksze zarobki.

Szersza oferta - wiecej modeli elektrycznych.

500+ na kazde auto.

.Gtebsze" akumulatory - zasieg minimum 600-700 km.

Tworzenie korkéw i narzekanie na buspasy.

5. Jestem zwolennikiem/czka pojazdéw elektrycznych. Jakie jest twoje

zdanie?
Raczej sie Zdecydowanie | Raczejsie nie Nie mam Zdecydowanie sie
zgadzam sie zgadzam zgadzam zdania nie zgadzam
147 124 54 45 39
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi




6. Pojazdy elektryczne to przysztos¢ motoryzacji. Jakie jest twoje zdanie?

Raczej sie Zdecydowanie | Raczejsie nie Zdecydowanie Nie mam zdania
zgadzam sie zgadzam zgadzam sie nie zgadzam
146 119 54 46 44
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

7. Bez aktywnego wsparcia panstwa rynek pojazdéw napedzanych pragdem
bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Jakie jest twoje zdanie?

Zdecydowanie Raczej sie Zdecydowanie | Nie mam zdania Raczej sie nie
sie zgadzam zgadzam sie nie zgadzam
zgadzam
158 118 55 40 38
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

8. Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu. Jakie
jest twoje zdanie?

Raczej sie Zdecydowanie | Zdecydowanie Raczej sie nie | Nie mam zdania
zgadzam sie zgadzam | sie nie zgadzam zgadzam
155 119 46 45 44
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

9. Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu,
wyzszy komfort jazdy), zamienitbym/abym srodek transportu z samochodu
na komunikacje miejska.

- NIE- 165 odpowiedzi
- TAK- 165 odpowiedzi
- NIE MAM ZDANIA - 79 odpowiedzi

10




10. Na ile twoim zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Wroctawia jest
transport nisko- i zeroemisyjny?

Waznym | Umiarkowanie | Najwazniej | Niepotrzebnym | Niewaznym | Nie mam
waznym szym zdania

170 118 42 39 29 11

odpowiedzi | odpowiedzi |odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedz | odpowiedzi
i

11. Gdzie najchetniej korzystatbys/abys z infrastruktury stacji tadowania
samochodow?

W domu W miejscach W miejscu pracy Nie mam zdania
publicznych, takich
jak: stacje
tadowania na
parkingach i stacje
benzynowe czy
przy centrach
handlowych

165 odpowiedzi 115 odpowiedzi 64 odpowiedzi 49 odpowiedzi

11a. Inne. Jakie?

W DOMU /W PRACY

- Wdomuiw pracy tez.

- Wdomuiw miejscu pracy.

- Elektrykéw nie taduje sie w centrum, elektryki taduje sie w domu. Trzeba
umozliwi¢ tadowanie aut mieszkancom blokéw i osiedli.

- Najtatwiej tadowa¢ auto w domu, jednak nie tatwo jest zainstalowac tadowarke w
garazu podziemnym. Potrzebne s3 tatwiejsze procedury dla istniejacych
budynkéw. Kazdy nowy oddany budynek/osiedle powinno mie¢ dziatajac
publiczne stacje tadowania.
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INNE LOKALIZACJE

Wszedzie.

Stacje tadowania powinny by¢ na kazdym wroctawskim osiedlu (dom, praca), w
centrach ustugowych, centrach handlowych, parkingach miejskich, stacjach
benzynowych i strefach parkowania (wyznaczone miejsca). Deweloperzy powinni
na swoich inwestycjach tworzy¢ (wspotpraca z miastem) miejsca tadowania
pojazdow.

Na parkingach Kiss and Ride, w miejscach spotecznych i kulturalnych (Stadion,
Hala Stulecia, Hydropolis)

W strefach Park and Ride. Nie jest dobrym pomystem zachecanie ludzi, by
poruszali sie samochodem elektrycznym do pracy lub miejsca publicznego w
centrum miasta, gdyz to wciaz tylko samochdéd, zajmuje wartosciowe miejsce w
centrum miasta, jak kazdy inny.

NIGDZIE / NIE BEDE KORZYSTAC / SPRZECIW DLA BUDOWY STACJI tADOWANIA

Nigdzie, to jest zbedne i za bardzo obcigza podatnikéw!!!

Nie korzystatbym, poniewaz nie uzytkowatbym pojazdu elektrycznego z uwagi na
jego catkowita niepraktycznosé.

Jestem przeciwny stawianiu stacji tadowania gdziekolwiek, poniewaz nie jest to
tanie rozwigzanie, a mamy dostepne duzo lepsze z ekologicznego punktu
widzenia alternatywy.

Nigdzie, bo nigdy nie zamierzam tego robic.

Nigdzie. (2 opinie)

Nie korzystatbym, poniewaz nie bede miat pojazdéw elektrycznych.

Nie bede miec takiego auta, a roweru nie musze tadowac:)

Nigdzie, samochody to btedna uliczka, a ankieta jest fatalnie skonstruowana, bo
taczy kwestie aut elektrycznych z elektromobilnoscia.

Nie korzystatbym, poniewaz nie planuje zakupu takiego rodzaju pojazdu w
najblizszej przysztosci. Korzystam z komunikacji miejskiej i nie jest mi z tym wcale
zle.

Nie korzystatbym. Doprawdy s3 wazniejsze rzeczy jesli chodzi o transport w
miescie niz zastanawianie sie jak promowa¢ samochody elektryczne. | tak s3 juz
one w wystarczajacy i niezrozumiaty sposéb promowane (np. korzystanie z
buspaséw i powodowanie opéznien tramwajéw i autobuséw). Samochéd
elektryczny zajmuje tyle samo przestrzeni na ulicy, co samochdéd spalinowy.

Kto$ powinien biega¢ za moim autem i tadowac caty czas i my¢ okna bo jedzie
szlachta autem.

Szkoda publicznych funduszy na stacje tadowania dla mojego prywatnego
samochodu! Powinny j3 sponsorowa¢ w 100% diesle i benzyny.
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- Nie korzystatbym.

INNE OPINIE

- Taka infrastrukture trzeba zrealizowa¢. Na czyj koszt i na jakich zasadach prawa?

- W miejscu, w ktérym koszty stacji i mojego tadowania nie odbityby sie kosztem na
mieszkancach miasta.

- Tylko i wytacznie wolne nocne tadowanie mozna uzna¢ za ekologiczne. Szybkie
tadowanie w szczycie zuzycia energii zdecydowanie nie jest ekologiczne.

- Kluczem nie jest wprowadzanie zeroemisyjnego taboru, tylko SPRAWNEJ |
PUNKTUALNEJ obstugi pasazeréow. Oczywiscie bytoby lepiej, gdyby autobusy byty
elektryczne, ale najpierw niech beda punktualnie.

- Tak naprawde we wszystkich powyzszych, ale nie wyobrazam sobie tego
rozwigzania. W wiekszosci miejsc pracy we Wroctawiu nie ma miejsca, zeby
zaparkowac¢ samochéd, a skoro nie ma miejsc parkingowych to nierealnym jest
pomyst, zeby miato sie tam znalez¢ dostatecznie duzo stacji tadujacych.

- Wymienne baterie.

- W korku narzekajac na buspasy.

- Samochody w miescie to przeszto$¢. Dlaczego nie ma pytania o elektryczne
rowery??

12. Jakie, twoim zdaniem, nalezy podejmowac dziatania, i jakie inwestycje w
zakresie transportu i infrastruktury transportowej trzeba wdrazaé¢ na
terenie Wroctawia, aby przyczynito sie to do rozwoju elektromobilnosci?

Rozwdéj publicznej infrastruktury 245 odpowiedzi
tadowania pojazdéw elektrycznych

Zakup autobuséw elektrycznych do 243 odpowiedzi
komunikacji miejskiej
Rozwdj systemu wypozyczania rowerow 137 odpowiedzi
elektrycznych
Rozwdj systemu wypozyczania 129 odpowiedzi

samochodéw/samochodéw
elektrycznych na minuty

Miejsca parkingowe przeznaczone dla 118 odpowiedzi
samochodoéw elektrycznych/
samochodéw na minuty
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Projekty badawcze w zakresie 96 odpowiedzi

wykorzystania pojazdéw
autonomicznych

Rozwéj systemu wypozyczania skuteréow 63 odpowiedzi
elektrycznych

Rozwdj systemu wypozyczania hulajnég 59 odpowiedzi
elektrycznych

Nie mam zdania 30 odpowiedzi

12a. Inne. Jakie?

INWESTOWANIE W TRANSPORT PUBLICZNY (AUTOBUSY, TRAMWAUJE, KOLEJ)

Likwidacja tramwajow i w to miejsce wprowadzenie autobuséw, wieksza
mobilnos¢ i o wiele mniejsze koszty dla podatnika.

Zlikwidowa¢ tramwaje, zastapic je elektrycznymi autobusami.

Autobusy elektryczne moga zastepowaé tramwaje w istniejacej sieci tylko na
oddzielonych buspasach.

Ogarniecie komunikacji miejskiej. Budowa tramwajéw, a nie ze sie nie da lub za
drogo. Inwestycje kosztuja.

Tramwaje tez sg transportem elektrycznym. Zaczatbym od ogarniecia tego
burdelu...

Rozwydj sieci tramwajow, np. linie na Psie Pole.

Rozwdj sieci tramwajowej.

Przede wszystkim zadba¢ o komunikacje miejskg, ale nie poprzez
elektroautobusy, bo nikogo to nie interesuje, ale funkcjonujace tramwaje (a nie
wykolejone Skody nieprzystosowane do szyn), wiekszg ilos¢ pojazdéw i potaczen.
Dopiero potem mozna sie brac za redukcje samochodéw spalinowych w miescie.
Hmm, mysle ze lepszym kierunkiem jest rozwdj publicznych srodkéw transportu.
Poprawienie jakosci ustug MPK (nowy tabor, niezawodnos$¢, czestotliwosé
przyjazdéw) znaczaco poprawi korzystanie z ich ustug i bedzie mozna inwestowac
w bardziej innowacyjny tabor.

Istota nie jest elektromobilnos¢, ale zachecenie ludzi do podrézowania MPK. Jesli
MPK bedzie dziatato jak do tej pory, cho¢by byto elektryczne w 100%, ludzie i tak
beda sie porusza¢ prywatnymi samochodami.

Budowa (czesciowo po trasie Fosy miejskiej) tunelu kolejowego miedzy Dworcem
Swiebodzkim a okolicami ul. Browarnej (Mosty Warszawskie) z trzema
przystankami kolejowymi po drodze: w parku Stowackiego (obok Muzeum
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Narodowego), w parku Totpy i przy ul. Browarnej. Rozbudowa przystankéw
kolejowych na innych liniach w obrebie miasta i jego okolicach.

Kompletne dziatania wspierajace i udrozniajace komunikacje, zaréwno dla
kierowcow jak i MPK, parkingi P+R, uzycie kolei. Nie ma sensu wybiera¢ kilku
punktéw, to jest system naczyn potgczonych.

Budowa metra.

INNE DZIALANIA SEUZACE ROZWOJOWI ELEKTROMOBILNOSCI | POJAZDOW
NAPEDZANYCH PALIWAMI ALTERNATYWNYMI

Przysztosc to silniki na wodoér...w Niemczech juz testujg od 10 lat!

WSsparcie miasta w zakupie elektrycznych roweréw cargo - tak jak to ma miejsce w
Wiedniu i Berlinie.

Warunek dla nowych inwestycji: miejsce na tadowarki osiedlowe.

Przede wszystkim nie rewolucja a powolna przyjazna dla uzytkownikéw drég
ewolucja. Powolne wprowadzania zakazéw wjazdu starych aut. Najpierw autobusy
hybrydowe a pézniej elektryczne. Takséwkarze takze musze sie dotozy¢ do
naszego czystego powietrza. Kampania informacyjna majgca na zwiekszenie
Swiadomosci po co nam ta elektryfikacja - ukazanie zyskéw (czystsze powietrze,
mniej choréb, mniej zgondéw).

Edukacja spoteczenstwa w sposobie korzystania z wypozyczonych pojazdéw (nr.
rozrzucone hulajnogi, jazda skuterami po chodnikach i Sciezkach rowerowych).
Brak drég dla hulajnég elektrycznych, nawet poruszajac sie DDR ciezko przejechaé
przez centrum, Sciezki sg stabej jakosci, stabo oznakowane, zle poprowadzone.
Jezdzi sie razem z pieszymi lub blisko aut, nawierzchnia czesto jest trudna (bruk,
dziury), dla hulajnég to duze utrudnienia.

Umozliwi¢ tadowanie samochodu w domu / mieszkaniu / garazu w bloku / przy
drodze na osiedlowych parkingach!

Preferencyjne warunki parkowania dla aut elektrycznych, specjalne strefy, gdzie
mogaq sie poruszac tylko pojazdy o wskazanej max emisji.

Rozwdj infrastruktury - sciezek gdzie bezpiecznie bedzie mozna sie poruszac na
hulajnodze lub rowerze elektrycznym.

Nalezy wspiera¢ elektryfikacje pojazdow, ktére duzo jezdza po miescie: takséwek,
kurieréw, dostawcow jedzenia.

Rozwdéj infrastruktury i pokazanie dobrego przyktadu ptyngcego z Urzedu
Miejskiego tj. wymiana taboru autobusowego na elektryczny, pojazdy stuzbowe
Gminy Wroctaw (zmniejszenie liczby do minimum - tylko prezydent miasta -
pracownicy poruszaja sie komunikacja zbiorowa lub rowerami, albo pojazdami
elektrycznymi na minuty w ramach umowy Gmina - Firma prywatna), Straz Miejska
- pojazdy elektryczne, w tym rowery i segwaye dla straznikéw osiedlowych, spoétki
miejskie to samo (!), konkursy Gminy na ustugi swiadczone przez firmy czy NGOsy
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powinny zawiera¢ klauzule eko - transport, certyfikaty itp., wprowadzanie strefy
czystego transportu i eliminowanie ztomu z drég wroctawskich - wzmozone
kontrole, darmowe parkingi Park and Ride dla pojazdéw elektrycznych (przede
wszystkich tych z wypozyczalni) lub hybryd - zmniejszenie ruchu na drogach i
stawianie na komunikacje miejska.

Winiety na poruszanie sie silnikiem spalinowym sponsorujace pojazdy elektryczne,
w tym lekkie.

.Darmowe” korzystanie z poj. elektrycznych przy posiadaniu Urban Card.

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NIE TRZEBA WSPIERAC

Rozwdj elektromobilnosci nie jest potrzebny, wiec nie trzeba go sztucznie
wspierac.

Zadne. Rozwoj elektromobilnodci nie jest zasadny ani ekologicznie ani
ekonomicznie.

Nie nalezy.

Nie nalezy podejmowaé zadnych dziatan w tym zakresie i zostawi¢ rozwdj
elektromobilnosci prywatnej inicjatywie.

Rozwdéj rynku samochodéw elektrycznych. Bez ingerencji pafnstwa - po prostu
naturalna ewolucja i konkurencja na rynku, zeby auta byty coraz lepsze i coraz
tansze.

Pozostawi¢ rozwoj rynkowi, nie angazowac srodkoéw publicznych, z dofinansowan i
tak korzystaja bogaci, biednych nie sta¢ na samochody elektryczne, czy taki jest
cel programu ? (wspomaganie lepiej zarabiajacych i koncernéw angazujacych sie w
ten przemyst).

Obawiam sie, ze miasta Wroctawia na to nie sta¢. Poza tym, na poczatek warto
usprawni¢ to, co jest - wieksza uwage poswieci¢ inwestycjom - np. sztywniej
kontrolowa¢ budowe nowych osiedli - wyznaczy¢ jedng / dwie strefy pod
zabudowe, i wydawa¢ pozwolenia, gdy kilku deweloperéw zadeklaruje (i wptaci
wadium) budowe doméw - wtedy JEDNOCZESNIE ze startem prac budowa¢ droge
/ tory o przepustowosci dostosowanej do liczby przysztych mieszkancéw, co by
unikna¢ takich sytuacji, jak np. na Jagodnie.

Zadne z powyzszych.

Zadne z powyzszych. Elektrycznoéé tez generuje zanieczyszczenia. Utylizacja
zuzytych paneli stonecznych, réwniez nie bedzie dobra dla sSrodowiska.

Nie nalezy podejmowac inwestycji w tym kierunku. Sg wazniejsze rzeczy.
Zostawcie pieniadze w kieszeniach podatnikéw, niech sami wybiorg czym chca
jezdzic!

Zadne. Rynek sam zweryfikuje potrzeby i na nie odpowie.

Zero doptat z miasta czy panstwa, tylko prywatna wolna konkurencja.

Zadne, niech decyduje rynek.
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Uwazam, ze nie nalezy w to inwestowac z pieniedzy publicznych. Jesli pojawig sie
prywatne firmy oferujgce np. wypozyczanie elektrycznych hulajnég, to nie bede
miat nic przeciwko. Jesli miasto chce mniej emisji, to niech zniesie buspasy i
utworzy parkingi, bo stanie w korkach i szukanie miejsca to jest marnowanie
paliwa.

INWESTOWANIE W INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

Rozwdj infrastruktury (obwodnice), bezkolizyjne skrzyzowania.

Stawiam na tradycyjne rozwiazania.

Najpierw trzeba pomysle¢ o polepszeniu infrastruktury transportowej, pézniej
mozna o elektromobilnosci.

Obecny transport kuleje, nie dobijajmy go gtupotami.

Zadne. Lepiej rozwija¢ infrastrukture drogowa, by poprawi¢ ptynnoé¢ przejazdu w
to miescie tradycyjnych pojazdow.

INNE OPINIE

Likwidacja buspaséw.

Nalezy zaniecha¢ polityki majgcej na celu sitowe usuniecie kierowcéw z miasta
poprzez mozliwie jak najwieksze utrudnienie im ruchu i zmniejszenie jego
przepustowosci.

Usprawnienie ruchu ogélnie. Utrudnianie zycia kierowcom pogarsza sprawe.
Kazde, w ktoérych liczy sie ,koszt spoteczny” - tylko w momencie w ktérym jest on
najmniejszy.

To pytanie jest bardzo jednostronne. Uwazam, ze pierwszym krokiem jest akcja
spoteczna, ktéra w rzetelny sposdb poinformuje o funkcjonowaniu systemu
transportowego w miescie mieszkancéw. Zwiekszanie swiadomosci i wiedzy o
wadach i zaletach poszczegélnych rozwigzan to dtugi proces, dlatego warto
zainwestowa¢ w kampanie spoteczne dla dzieci. Inwestowanie wytacznie w
pojazdy elektryczne jest szkodliwe. S3 one potrzebne do przewozéw cargo w
miescie (do tego mozna wykorzystac¢ rowery cargo) natomiast ludziom potrzebny
jest ruch - zwykty rower i hulajnoga s wskazane. Brakuje w pytaniu dziatan
zwigzanych z uchwatami miasta - to do obowiagzkéw prezydenta nalezy
podejmowanie decyzji o wytaczeniu z ruchu danych ulic/obszaréw, tworzenie stref
zero emisyjnych, ktérych dostawcy maja zakaz z korzystania samochodéw
tradycyjnych (nie-elektrykéw). Prezydent powinien wskaza¢ kierunek i stworzy¢
pakiet udogodnien nie tylko dla mieszkancéw, ale réwniez dla zaopatrzenia w
miescie - powinny powstac¢ pakiety ulg dla przedsiebiorcow korzystajacych z
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dostaw ekologicznych. Dodatkowo okresowo prowadzone badania i
modelowanie transportu w miescie jest kluczowe. Temat rzeka.

13. Jesli chciatby$/abys ztozy¢ do opracowywanej ,Wroctawskiej strategii
rozwoju elektromobilnosci” inng opinie, prosimy o wpisanie jej wraz z
uzasadnieniem ponize;.

ROZWIJANIE (INFRASTRUKTURY DLA) KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ORAZ
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Dalsze ograniczenia dla kierowcéw samochodéw spalinowych nie majg sensu,
dopdki Wroctaw nie bedzie miat efektywnej komunikacji miejskiej. Ludzie
przesiada sie do autobuséw, jesli szybko i komFfortowo dojada do pracy, szkét czy
na zakupy, a nie dlatego ze kto$ wprowadzit buspas. Notabene, buspas na ul.
Krakowskiej stoi pusty, bo wzdtuz ulicy jest torowisko tramwajowe, wiec
autobuséw mniej. Pod tatka elektromobilnosci nie mozna testowaé pomystéw na
ludziach. Poza tym, wydaje sie, ze znaczaca cze$¢ kierowcdéw w miescie to nie
jego mieszkancy, lecz Ci z powiatu, wiec nalezatoby uwzgledni¢ ich w strategii i
rozszerzy¢ grupe docelowa.

Zajac sie tym, co jest — tramwaje - i sensowniej prowadzi¢ inwestycje - jak sie ma
staby stan torowisk, to trzeba albo a) wytozy¢ pienigdze na poprawe
infrastruktury, albo b) nie tasi¢ sie nizsza cene jednostkowa pojazdu
tramwajowego i kupic takie z elastycznymi wézkami kotowymi, ktére mniej niszcza
torowiska.

Dodatkowo, maty wniosek racjonalizatorski - na trasach torowych, ktére obstuguja
duza liczbe linii (np. Legnicka - Lotnicza) - zbudowac¢ co kilka przystankéw mijanki,
co by w razie awarii méc utrzymac ruch chociaz wahadtowo.

W skali makro, kluczowe jest wykorzystanie istniejacych juz linii kolejowych.
Nalezy jak najszybciej uruchomi¢ Dw. Swiebodzki i nieczynne linie kolejowe w
ramach aglomeragji.

Nalezy tworzy¢ Sciezki rowerowe miedzy Wroctawiem a sasiednimi gminami.
Rosnaca popularnosé¢ rowerdw elektrycznych pozwoli zacheci¢ czes¢ ludzi do
rezygnacji z samochodéw, jezeli nie bedg musieli ryzykowaé zyciem na ulicach
wjazdowych do miasta.

Konieczne jest potaczenie tunelem kolejowym Dworca Swiebodzkiego z okolicami
ul. Browarnej.

Nalezy zaprzesta¢ rozbudowy linii tramwajowych. Tramwaj to jest rozwigzanie z
XIX wieku. Drogie w budowie, podatne na mate awarie o duzej skali skutkéw (stoi
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nie tylko zepsuty tramwaj ale i kilkanascie kolejnych). Tramwaj nie ma obecnie
istotnych technicznych przewag nad autobusami elektrycznymi, ktére moga
wspoétdzieli¢ infrastrukture (buspasy) np. ze stuzbami miejskimi.

Nalezy stworzy¢ w centrum miasta strefe ograniczonego ruchu kotowego,
dostepna tylko dla samochodéw elektrycznych.

Wroctaw juz dawno powinien inwestowac w autobusy elektryczne i potrzebng dla
nich infrastrukture, ale jaki obecnie sens ma ta ankieta skoro na przestrzeni kilku
ostatnich lat zdobyto duza ilos¢ nowych, wygodnych Mercedeséw Citaro, ale w
dieslu...

Uwazam ze elektromobilnos¢ jest ostatnig rzecza jaka powinno sie Miasto
zajmowac. W pierwszej kolejnosci [Miasto] powinno sie zajg¢ usprawnianiem MPK,
aby ludzie wsiadajac do tramwaju/autobusu mieli pewnos¢, ze dojada na czas do
celu. Remonty torowisk - i wymiana taboru, to pierwsze rzeczy ktérymi powinno
sie zaja¢ miasto. W ankiecie padto pytanie o smog - w wiekszosci bierze sie z
powodu piecow w dzielnicach kamienicowych, w ktérych ludzie palg smieci itp.
Jesli kogo$ nie sta¢ na wegiel, ratuje sie paleniem rzeczy znalezionych na
Smietniku, w jego $wiadomosci nigdy nie zmiesci sie samochdd elektryczny.
Priorytetem walki ze smogiem, powinna by¢ wymiana WSZYSTKICH piecéw na
wegiel, czym miasto sie wtasnie zajmuje, za co naleza sie szczere oklaski.
Samochody elektryczne nie s3 ekologiczng fForma transportu. Podczas ,cyklu
zycia” takiego samochodu, wytwarza on wiecej zanieczyszczen niz diesel. To czym
miasto powinno sie zajmowad, to nieustajace usprawnianie MPK, oraz poprawa
infrastruktury dla kierowcéw. Bo ich nie ubedzie w miescie. Jesli miasto w dalszym
ciagu bedzie zwezac¢ ulice, korki beda sie tworzyé¢. A dywagacje o samochodach
elektrycznych s3 poza budzetem wiekszosci ludzi mieszkajagcych w naszym
miescie. Szczegélnie gdy na horyzoncie szykuje sie wielki kryzys ekonomiczny.

Elektromobilnos$¢ to tez tramwaje. Tramwaje jezdzg na prad i s3 zeroemisyjne.
Miasto powinno rozwija¢ sie¢ tramwajowgq i zwiekszy¢ dostepnos$¢ mieszkancow
do szybkiego, bezposredniego, niskopodtogowego i wygodnego tramwaju.

Mysle, ze sensowne bytoby wprowadzenie we Wroctawiu czesci autobuséow
elektrycznych oraz rozwéj transportu szynowego, elektrycznego.

Whnioskowatem jaki$ czas temu, o rozwaznej linii elektrycznej - testowej na trasie
Stadion - szpital wojewddzki - pomiedzy dwoma weztami komunikacyjnymi -
stadion i ul. Kosmonautéw.

Rozwazytbym tez uruchomienie linii miedzy skrzyzowaniem Lotniczej i Na
Ostatnim Groszu w kierunku Grabiszynskiej. Jest to mocno uczeszczana trasa na
ktoérej brakuje linii transportu miejskiego.
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Prosze mysle¢ wiecej o zeroemisyjnych autobusach w MPK, a nie prywatnych
samochodach elektrycznych.

Przede wszystkim powinnismy inwestowa¢ w rozwdéj komunikacji miejskiej,
najlepiej elektrycznej. Nawet kosztem prywatnego ruchu samochodowego.

Transport miejski (autobusy) nalezy rozwazy¢ nie tylko elektryczne ale i
wodorowe.

Proponuje kupno co najmniej 100 autobuséw bateryjnych a nie jak teraz tylko 7,
10 tadowarek na pantograf do kilku petli autobusowych np. Gaj, Kozandéw,
Wojnow, Dworzec Gtéwny, Kietczowska Cmentarz oraz Galeria Dominikanska.
Prosze o przyspieszenie budowy kolei miejsko-aglomeracyjnej (10 linii SKM oraz
kupno 30 - 50 EZTéw oraz 10 HZT) oraz nowych tras tramwajowych na Psie Pole,
Jagodno, Muchobér Wielki oraz Swojczyce.

Prosze o dalszy rozwdj drég rowerowych w miescie i usprawnienia MPK.
Budowanie tez parkingéw na obrzezach miasta, zachecanie ludzi do korzystanie z
MPK i PKP.

Elektromobilnos$¢ i jej promowanie to krok w dobrym kierunku, ale najpierw
trzeba zadba¢ o oczyszczanie ulic z pytow (unos wtérny), rozwéj sieci drog
rowerowych i podnoszenie standardu komunikacji publicznej. Doptacanie to
wypozyczalni pojazdow elektrycznych to nie jest wydajny sposéb poprawy zycia w
miescie.

W zakresie elektromobilnosci nalezy poprawi¢ infrastrukture tramwajowa oraz
zmienia¢ tabor autobuséw na elektryczne. Nie niskoemisyjne a catkowicie
elektryczne.
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Dazmy do tego aby strategia rozwoju skierowana byta na publiczne srodki
transportu, nie prywatne takie jak samochody ktére beda wptywaé wrecz
przeciwnie wg mnie, gdyz ruch na ulicach nie ulegnie zmniejszeniu.

Samochody elektryczne to nadal samochody. Ich produkcja nie jest ekologiczna.
Moga wspoéttworzy¢ korki tak samo jak uzytkownicy drogi w autach z silnikiem
spalinowym. Przy czym wiadomo, ze poruszanie sie nimi po miesScie jest
korzystniejsze dla jakosci powietrza niz dieslami, wiec warto do tego zacheca¢ np.
niezbyt wysokim kosztem wypozyczenia elektryka. Wedtug mnie w pierwszej
kolejnosci nalezy wzmocni¢ w zakresie elektromobilnosci flote MPK oraz
przywréci¢ wsparcie dla zeroemisyjnego carsharingu, reszta moze poczekac.

Opieranie elektromobilnosci na samochodach to btad, bo auta elektryczne maja
wiekszos¢ wad aut spalinowych: zajmuja duzo przestrzeni, powoduja unos wtérny
pytu zawieszonego - czyli przyczyniajg sie do smogu.

Elektromobilno$¢ dobrze rozumiana to pociagi, tramwaje, autobusy elektryczne,
hulajnogi i rowery elektryczne, itd. Ankieta jest fatalnie skonstruowana, bo myli
samochody elektryczne z elektromobilnoscia.

Uwazam, ze rozwdj sieci roweréw elektrycznych nie jest potrzebny - moim
zdaniem wypozyczalnie zwyktych roweréw jak najbardziej wystarcza (moze
ewentualnie zwiekszy¢ liczbe stacji i zasieg WRM?). Zamiana wszystkich srodkéw
transportu na elektryczne nie poprawi wymiernie jako$ci powietrza, poniewaz
bedzie musiata zosta¢ wyprodukowana odpowiednio duza ilo$s¢ energii
elektrycznej do natadowania pojazdéw, ktéra to energie z kolei - dopdki nie
przerzucimy sie na odnawialne zZrédta energii - wytwarza sie z surowcéw
nieodnawialnych, co powodowa¢ bedzie wzrost zanieczyszczen powietrza w
Polsce.

Moim zdaniem trzeba jak najbardziej skupi¢ sie na wymianie autobuséw na
elektryczne i pokazaniu mieszkancom, ze komunikacja miejska jest duzo
wygodniejsza, tatwiejsza, a przede wszystkim tansza niz transport samochodowy i
eksploatacja trzech samochodéw osobowych na jedna rodzine (ludzi niestety w
wiekszosci obchodzg pieniadze )

Wydaje mi sie, ze tylko dzieki wyrobionym nawykom da sie zmieni¢ sytuacje w
miescie. Panujaca epidemia wbrew pozorom moze zmiane tych nawykéw obecnie
poprawic.
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Dla kazdego rodzaju mobilnosci potrzebne s3 kanaty komunikacji czyli drogi.
Poniewaz zatozeniem jest gesta zabudowa, to komunikacja raczej zbiorowa. Przy
planowanej gestosci zabudowy i braku drég narasta perspektywa zagrozenia
epidemiologicznego. Miejmy nadzieje, ze COV czego$ nauczy Wroctawian i
bezpieczenstwo mieszkania stanie sie waznym elementem planowania zabudowy i
komunikacji w naszym miescie.

Obecne generacje pojazdow elektrycznych niewiele zmieniag w naszej sytuacji.
Regulacje prawne wymagaja, by miasto czes¢ floty zastapito pojazdami
elektrycznymi. Jednak dopdki nie beda one efektywne jak pojazdy spalinowe
beda duzym wyzwaniem. Miasto przede wszystkim powinno promowac¢ wspoélne
przemieszczanie (carpooling, transport publiczny) zamiast transportu
indywidualnego. Nastepnie formy manualne - hulajnogi, rowery itp. Dopiero
nastepnie elektryczne. Dbajmy o ruch i zdrowie mieszkancéw. Wszelkie formy
sharingowe powinny by¢ integrowane w transport publiczny (jak rowery), a nie by¢
zabawka w centrum miasta (jak wiekszos¢ ehulajnég).

Autobusy s3 super, o ile mozna nimi sensownie gdzies dojecha¢, niestety w moim
miejscu zamieszkania na autobus, z ktérego i tak musze sie przesiadaé zeby
dojecha¢ do centrum musze i$¢ na piechote 12 minut, wiec przepas¢ wzgledem
tatwosci i szybkosci dojechania gdzies wtasnym samochodem jest ogromna. Jezeli
korzystam z komunikacji miejskiej to dojezdzam autem do petli, tam parkuje i jade
dalej. Parkingbw park and ride w poblizu petli tramwajowych zdecydowanie
brakuje, np. na Klecinie nie ma nic a na Krzykach jest tylko niewielki parking przy
parku.

Ankieta zbytnio skupia sie na wyborach i aspektach komunikacji indywidualnej.
Jazda samochodem elektrycznym to przyjemnosé. Nie ma sensu jej promowac tak,
jak nie ma sensu promowac¢ innych form motoryzacji indywidualnej w miescie. W
przeciwnym razie program elektromobilnosci bedzie torpedowat Plan Mobilnosci,
ktéra stusznie wnioskuje wzrost udziatu podrézy komunikacjg zbiorowa.

W sytuacji, gdy dominujagcym zrédtem energii w kraju jest wegiel, a Srednia
sprawnos$¢ energetyczna elektrowni z trudem przekracza 40%, promowanie
masowej motoryzacji elektrycznej moze by¢ wrecz szkodliwe w bilansie
klimatycznym. Dostepnos¢ domowego tadowania bedzie promowac ten wyboér
przede wszystkim wsréd posiadaczy domkéw, tj. na przedmiesciach, gminach
sgsiednich. Zapewnianie dojezdzajacym spoza miasta autem - chocby
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elektrycznym - przywilejéw wewnatrz miasta bytoby niezrozumiate i niestosowne
wobec mieszkancow. Chyba, ze zalezy nam na powstaniu ruchu zéttych kamizelek.

Proponowatbym, zeby w w/w strategii nie planowa¢ dziatan, ktére majg utatwiac
wprowadzanie jakichkolwiek samochodéw do przestrzeni centrum miasta -
elektrycznych lub spalinowych, gdyz obszar centrum miasta nie jest dla
samochodéw geometrycznie i przestrzennie przystosowany. Doskonatym
kierunkiem realizowanym przez UM jest wymiana floty autobuséw komunikacji
publicznej na elektryczne oraz rozwdj infrastruktury rowerowej, czerpigc z
najlepszych praktyk panstw Beneluksu i Skandynawii. Model bike-sharingu
powinien by¢ duzo mocniej wspierany, szczegélnie w kwestii wspomaganych
elektrycznie roweréw towarowych oraz utatwien dla przedsiebiorcéw, o czym w
ankiecie nie byto mowy. Idac za przyktadem Londynu warto zastanowi¢ sie
rowniez nad wydzieleniem strefy Ultra Niskiej Emisji (Ultra Low Emission Zone)
oraz wyprowadzaniu samochodéw z napedem spalinowym z centrum miasta, by
stworzy¢ przestrzen i zacheci¢ do korzystania z roweréw towarowych i innych
pojazdow bezemisyjnych w dostawach w centrum miasta.

Samochdd elektryczny zajmuje tyle samo miejsca, co samochéd z silnikiem
spalinowym. Nie chciatbym, zeby za 5-10 lat wroctawskie korki byty takie same jak
dzié, jedynie z tg réznicy, ze bedzie w powietrzu mniej spalin. Dlatego tez nie
wolno zapomnie¢ o szerszej polityce mobilnosci, ktéra zaktada priorytet dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz komunikacji publicznej nad samochodami. Na
marginesie warto wspomnie¢ o zanieczyszczeniach z tarcz hamulcowych czy
Scierania opon, ktére nie znikaja po zmianie silnika na elektryczny. Oczywista
kwestig jest takze wptyw intensywnego ruchu samochodowego na wypadki i
Smiertelno$¢ uczestnikow ruchu drogowego, koszty wyjazdéw stuzb do takich
wypadkéw, nieproporcjonalnie wysokie koszty utrzymania infrastruktury
drogowej w stosunku do przepustowosci czy tez fakt, ze dzieci i osoby starsze nie
mogqg prowadzi¢ aut. Z wyzej wymienionych powodéw elektromobilnos¢ nie moze
stanowic furtki, ktéra umozliwi podtrzymanie dzisiejszego, niezdrowego stanu, w
ktdrym po miescie porusza sie tak duzo prywatnych samochodoéw.

Autobusy elektryczne TAK! Rowery elektryczne TAK! Sponsoring prywatnych
samochodoéw NIE!

23



Bardzo staba ankieta. Mam wrazenie, ze czes$¢ pytan zaktada, ze elektromobilnos¢
to gtéwnie samochody elektryczne. Ani stowa o tramwajach? Zatozenie, ze kazdy
jest kierowcga?

Fajnie by we Wroctawiu pojawito sie kilka autobuséw elektrycznych by mozna
przekonac sie na zywo.

ROZWOJ INNYCH SPOSOBOW PRZEMIESZCZANIA SIE

Dla mnie to we Wroctawiu powinien by¢ bardziej rozwiniety transport rzeczny.
Jest pie¢ rzek mnéstwo kanatéw... przed Il wojng swiatowa byto mnéstwo tédek,
tramwaje wodne i tak dalej. Teraz jest to w ogéle nie wykorzystywane. Tym
bardziej ze Wroctaw jest coraz bardziej zakorkowany.

Samochody elektryczne s3 dzisiaj tym samym czym byta zaréwka
energooszczedna zanim wymyslono LEDy. Przysztoscig sa samochody napedzane
wodorem.

Rozwdj tramwajéw autonomicznych jak np. w Berlinie (Siemens). Szersze badania
potrzeb uzytkownikéw i kierunkéw rozwoju, a nie wdrazanie starych koncepgji.

SPRZECIW DLA DOTOWANIA ELEKTROMOBILNOSCI

Zamiast wydawa¢ dodatkowe pienigdze na fanaberie, prosze przestancie
rujnowac¢ miasto. Lepiej ze smogiem walczy¢ przez podtaczenie wszystkich do
miejskiej sieci cieptowniczej, a nie przez tworzenie jakich$ buspaséw, czy innych
wykluczajacych projektow.

Elektromobilno$¢ to utopijna fantazja ekoterrorystow!!! Wprowadzanie na site
idiotyzmoéw za podatki ludzi ciezko pracujacych!!! Zero jakichkolwiek dotacji na te
bzdury!!

Strategia nie ma sensu. Po co sie pytacie ludzi? Od czego jest Biuro Rozwoju
Wroctawia? To jest czes¢ UM Wroctawia wiec powinni wiedzie¢ jak miasto ma sie
rozwija¢. W momencie powziecia wiedzy o tym, ze to nie samochody truja, tylko
piece, cate naciski na elektromobilnos¢ sa bezprzedmiotowe.
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Fundowanie jakiejS$ formy transportu wybranej, z requty bardziej majetnej
(mogacej zaptaci¢ za woéz/rower/hulajnoge na minuty) grupie mieszkancéow z
publicznych pieniedzy jest gteboko niestosowne. Dziatania Wroctawia powinny
polega¢ na poprawianiu jakosci zycia ogétu obywateli i jak najskuteczniejszym
wydatkowaniu srodkéw, nie na uprzywilejowaniu nielicznych grup. Najlepszy efekt
poprawy jakosci powietrza przynosi zmiana sposobu ogrzewania budynkoéw.
Transport ma minimalny wptyw na smog we Wroctawiu, zmniejszy¢ go najtatwiej
przez dokonczenie zalegtych inwestycji drogowych, zmniejszenie liczby
niepotrzebnych hamowan, poprawe stanu nawierzchni (kazde hamowanie, nawet
elektrykiem, to zuzycie klockéw i opon) i zaprzestanie walki ze zmotoryzowanymi
przejawiajacej sie w korkowaniu miasta nie zawsze logicznymi decyzjami.

Szanowni Panstwo, jak wiadomo najwiekszym Zrédtem zanieczyszczenia
powietrza nie tylko w miastach, ale i generalnie w catym kraju jest nie transport
drogowy, lecz przemyst oraz niska emisja pochodzaca z domowych systemoéw
grzewczych. Wdrazanie kosztownej elektromobilnosci nie przyczyni sie w dtuzszej
perspektywie do poprawy jakosci powietrza w mieScie w sposodb warty
odnotowania, a pochtonie $rodki, ktére mogtyby by¢ przeznaczone na przyktad na
masowa modernizacje piecow mieszkancow miasta. Samochody elektryczne s3
przy obecnej technologii rozwigzaniem niepraktycznym, ktére w codziennym
uzytkowaniu w kazdym aspekcie przegrywa w konfrontacji z samochodami
spalinowymi - poczynajac od chociazby zasiegu, ceny, czasu uzupetniania ,paliwa”,
zywotnosci (ogniwa), osiaggéw. Dlatego w mojej opinii, aby zadziata¢ na korzys¢
srodowiska nalezy przede wszystkim skupi¢ sie na przemysle i niskiej emisji, nie
dziataniach  pozorowanych pod publiczke, jak wtasnie kosztowna
elektromobilno$¢. Ponadto, jako wieloletni mieszkaniec miasta apeluje, by
zaprzestano odgérnego ograniczania przepustowosci ruchu drogowego w
miescie, ktére odczuwamy wszyscy, takze pasazerowie MPK i uzytkownicy
elektrycznych samochodéw z wypozyczalni (nawiasem mowiac, jedna z nich
niedawno znikneta z Wroctawia, co wiele méwi o popycie na tego rodzaju ustuge).
tacze wyrazy szacunku

Ankieta, ktéra przyszto mi wypetnia¢ to popis czystej mysli socjalizmu
populistycznego. ldea Fix administracji miasta jest taka, ze na site trzeba
wprowadzi¢ pojazdy elektryczne, cho¢by miato to pogtebi¢ dtug miejski. Brak
propozycji rozwigzan z szerszego wachlarza pomystéw. Wnioskuje, iz Urzad Miasta
nie ma juz zadnych wartosciowych pomystéw na Wroctaw. Jest to tragedia!
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Tak jak wspomniatem we wczesdniejszych etapach ankiety, promowanie
elektromobilnosci to duzy btad.

1) spaliny stanowig niewielkg cze$s¢ smogu w polskich miastach - jak mozna
zaobserwowad, jakos$¢ powietrza w ciggu ostatniego miesigca dramatycznie sie
pogorszyta, pomimo ze ilos¢ samochodéw na ulicach wyraznie zmalata. Dowodzi
to jedynie, ze najwiekszym problemem s3 nieodpowiedzialni ludzie palacy
Smieciami w kominkach i to w walke z tym procederem nalezatoby wtozy¢ wiecej
srodkéw i wysitkow;

2) istnieje duzo lepsza alternatywa dla samochodéw elektrycznych w postaci
samochodéw wodorowych - wytwarzanie wodoru w procesie elektrolizy wody
(istniejg dziatajace i wydajne stacje uzywajace energii stonecznej do elektrolizy
wody) jest duzo bardziej ekologiczne, niz wytwarzanie energii elektrycznej na
skale przemystowa, samochody wodorowe mogg szybciej przemierza¢ duze
odlegtosci i nie ma problemu z ich naprawami i utylizacja;

3) Faworyzowanie samochodéw elektrycznych przyczynia sie do spowolnienia
pozostatego ruchu drogowego, a jak dobrze wiadomo, to wtasnie czeste ruszanie
powoduje nie tylko emisje najwiekszej ilosci spalin, ale przede wszystkim duzo
bardziej szkodliwych zwiazkéw (spalanie niecatkowite) - aby temu zaradzi¢ nalezy
przede wszystkim uptynni¢ ruch, czyli zaprogramowac ,zielona fale”, poszerzy¢
drogi (przede wszystkim tam, gdzie to mozliwe, przenies¢ Sciezki rowerowe na
chodnik), zwiekszy¢ ilos¢ miejsc parkingowych (mniej bezsensownego krazenia w
poszukiwaniu miejsca) i zastapi¢ mode stosowania progéw zwalniajacych
budowaniem ,bezkolizyjnych” przejs¢ dla pieszych lub przejs¢ dla pieszych
zsynchronizowanych z ,zielona falg”;

4) faworyzowanie posiadaczy pojazdéw elektrycznych, zwtaszcza poprzez
zamykanie czesSci miast dla pozostatych pojazdéw, przyczyni sie do pogtebienia
podziatu miedzy ,klasa $rednia”, ktérej na pojazdy elektryczne nie sta¢, a
zamozniejszymi obywatelami.

Miasto nie powinno wydawac pieniedzy podatnikéw na rozwéj elektromobilnosci.
Wielu mieszkancow nie sta¢ na zwykty nowy samochdd, a co dopiero elektryczny.
Pienigdze podatnikéw powinny by¢ wydawane na podstawowe potrzeby.
Rozwojem nowych technologii efektywniej zajma sie prywatne przedsiebiorstwa,
finansujac rozwoj z wtasnych srodkow.

Nie potrzeba pchac kijem Odry, zeby ptyneta. Auta elektryczne musza naturalnie
stanie¢, zwiekszy¢ swéj zasieg kilometrowy i skréci¢ czas tadowania. To naturalna
droga rozwoju jak np. ze smartfonami. Wystarczy nie przeszkadza¢, a pienigdze
przeznaczy¢ na remonty drég i obwodnic, a nie jakie$ durne dofinansowania.
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Nowe badania wskazujg, ze samochody tylko rozganiaja pyty, ktére juz opadty a
pochodza z piecow starego typu. Zamiast brngé¢ w slepa uliczke lepiej
dofinansowa¢ wymiane piecéw na ekologiczne. Jesli chodzi o komunikacje,
wprowadzenie zielonej fali w wiekszym stopniu ograniczy emisje zanieczyszczen
niz elektromobilnosé.

Produkcja aut elektrycznych jest skrajnie nieekologiczna i ma destrukcyjny wptyw
na srodowisko.

Samochody elektryczne sa nieefektywne i maja niewielkie osiagi.

Obecna sytuacja pokazuje, ze smog nadal sie utrzymuje w duzych miastach
pomimo tego, ze ruch samochodowy praktycznie ustat. Krétko méwiac, nie tedy
droga. Niech wtadze skoncentrujg sie na wymianie piecéw, jesli chcag naprawde
walczy¢ ze smogiem.

Cata ta strategia ma za zastona ochrony zdrowia, wyciagna¢ od ludzi pienigdze!
Kopalnie litu, sa szkodliwe dla srodowiska, przy produkcji samochodéw
elektrycznych wytwarza sie wiecej dwutlenku wegla niz samochéd spalinowy
zuzywa przez 10 lat, a zuzyte baterie elektryczne to cykajaca bomba
zanieczyszczajaca Srodowisko.

W warunkach polskich wszystkie pojazdy elektryczne sa de facto opalane weglem
brunatnym w elektrowni w Betchatowie, wiec co to za dyrdymaty o zerowej emis;ji?
Bez zmiany struktury energetycznej zerowa emisyjnosc¢ to wishful thinking.

Nie wszyscy chcg samochody elektryczne. Wysokie koszty eksploatacji. Nikt poza
ASO ich nie naprawi. To nie samochody a piece weglowe powodujg smog, co kazdy
w czasie epidemii widzi.

Nie nalezy wprowadza¢ tego rodzaju pojazdéw, poniewaz koszt utylizacji bedzie
na pewno wyzszy niz czas uzytkowania.

Miasto robi wszystko aby utrudni¢ poruszanie sie po miescie. Skoro korzystajac z
dotychczasowych srodkéw transportu nie mozna sie sprawnie przemieszczac po
co wprowadzac kolejne przywileje dla garstki oséb kosztem ogoétu i zastawiac
ulice elektro-smieciami.

Niestety Polacy nie wierza w elektromobilno$¢, nie wierza w czyste powietrze.
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Uwierza w czyste powietrze jesli odjezdzajacy z pod sSwiatet lub przystanku
autobus nie bedzie prowadzit do dusznosci. Jesli w czerwcu na Placu Solnym nie
bedzie stychac klekoczacych starych pojazdéw. Jesli bedzie wida¢ stuzby badajace
stan techniczny buséw na Joannitéw. A na koncu jesli Wroctaw pochwali sie tym
ile mniej zanieczyszczen wdychamy dzieki tym wszystkim regulacjom.
Najwazniejsze aby celem byty czyste powietrze a nie sama elektromobilnosé¢.
Oddelegowac¢ realizacje jak najwiekszej liczby zadan, proceséw na wolny rynek
gdyz on jest wydajniejszy niz panstwowe organizacje.

Powinnismy sie skupi¢ w miescie na zapewnieniu zaspokojenia podstawowych
potrzeb mieszkancéw, a nastepnie wdraza¢ kolejne pomysty i polityki. Frustracja
mieszkancow narasta ze wzgledu na zaniedbania w transporcie publicznym,
inwestycjach drogowych, braku planowania przestrzennego, rozbudowywania
miasta na obrzezach, smogu z kominéw mieszkan, stworzenia nowego studium i
polityk, z ktérych nic nie jest realizowane badz jest realizowane wybiérczo. |
wydaje sie, ze tworzenie kolejnej strategii, ktéra obejmuje mato znaczacy obszar,
a angazuje srodki publiczne, nalezatoby wstrzymac i postaraé sie zajac¢ bardziej
palacymi problemami.

Autobusy zero emisyjne nie s3 konieczne wobec ich kosztu wzgledem hybryd.
Emisja z autobusu zero emisyjnego jest.... tylko ze w miejscu powstania energii...
Samochody elektryczne obecnie s3 za drogie i za mato wydajne uwzgledniajac
nawet doptaty.

Coraz wiecej opracowan wskazuje, ze przemyst pojazdéow elektrycznych ma
pokazny slad weglowy; ogromnym problemem srodowiskowym jest wytwarzanie i
utylizacja baterii.

Niestety, bez technologicznego przetomu bedziemy zyli w Swiecie sztucznej
symulacji proekologicznych dziatan w postaci doptat, dofinansowan - z pozytkiem
dla ,ekologicznych” koncernéw, a bez wymiernego zysku dla srodowiska i ludzi.

Zmuszanie podatnikéw do finansowania ,projektéw elektromobilnych” to
bandytyzm i zwiekszanie poziomu korupcji. Technologia zmienia sie w takim
tempie, ze urzednicy nie maja szans za nig nadaza¢. Nie marnujmy pieniedzy
podatnikow, zbliza sie wielki kryzys gospodarczy.
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Przede wszystkim nie powinno sie dyskryminowac posiadaczy pojazdow z
silnikiem benzynowym czy diesla. Obecny okres w sposéb oczywisty wskazuje, ze
zwigzek miedzy smogiem a ruchem samochodowym jest znikomy. W Zzaden
sposob nie powinno sie przeznacza¢ srodkéw publicznych na niszowe branze jak
pojazdy elektryczne. Sq one zbyt drogie, mato dostepne i nie na kieszen Polaka.

Elektromobilno$¢ w postaci wypozyczalni pojazdéw elektrycznych powinna by¢
moim zdaniem zapewniana przez prywatne firmy bez wsparcia ze strony srodkéw
publicznych. W ten sposéb bedzie odpowiadac realnym potrzebom konsumentéw.
Niedopuszczalne s3 dla mnie préoby dyskryminowania oséb jezdzacych pojazdami
zasilanymi benzyng, mam nadzieje, ze w wtadze Wroctawia nie beda realizowa¢
takiej polityki. To by tylko sprawito, ze duza liczba oséb stusznie poczuta by sie
wykluczona, a w konsekwencji zwolniona z odpowiedzialnosci za nasze wspélne
miasto.

Uwazam, ze dobrym pomystem jest zakup energooszczednych autobuséw, cho¢
niekoniecznie musza to by¢ pojazdy catkowicie elektryczne.

Prosze réwniez nie uzywa¢ w dokumencie okreslania ,,zeroemisyjne” w stosunku
do pojazdéow elektrycznych, poniewaz to okreslenie jest nieprawdziwe i
wprowadza w btad. Emisja zachodzi w elektrowni produkujacej prad dla tego
rodzaju pojazdow.

Uwazam ze w obliczu trudnosci jakie trapia wroctawskie tramwaje oraz ich
infrastrukture, w obliczu wielu gtéwnych arterii miejskich w stanie skandalicznym
(od wojny swieci tam nawierzchnia kamienna), Wroctawska strategia rozwoju
elektromobilnosci jest ideg chybiona.

Samochody tworza problemy nie tylko z emisjg spalin. Nie zapominajmy o
skazeniu chocéby azbestem z oktadzin hamulcowych. Pamietajmy o kilkudziesieciu
bezposrednich zabdjstwach ludzi rocznie na terenie Wroctawia przy ich uzyciu.
Jestem przeciwny wydawaniu publicznych pieniedzy na sponsorowanie
multimiliardowej branzy motoryzacyjnej i prywatnych s$rodkéw transportu
(prowadzacych do licznych choréb i obcigzajgcych NFZ w dramatyczny sposob).
Mate pojazdy elektryczne to przysztos¢ miast (LEV). Konsumujg o wiele mniejsza
przestrzen i pozwalaja na funkcjonowanie i czysty transport na ostatniej mili -
rowery cargo. Wybudowa¢ prawdziwe drogi rowerowe a nie pétsrodki.

Strefa czystego transportu powinna by¢ wolna od samochodéw, tzw.
super-kwadrat. Mozna wyobrazi¢ sobie stare miasto jak srodek ronda wokot
ktérego odbywa sie ruch samochodowy a w $rodku jest zakaz wjazdu.
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Zaoszczedzone pieniadze najlepiej przeznaczy¢ na przedszkola, trudniej zapisac
tam dziecko niz natadowac elektryczny samochaod.

OPINIE DOT. ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI (SAMOCHODOW)

Rozwdj elektromobilnosci nie polega na wymuszaniu tego rodzaju transportu,
przez restrykcje jak zakaz wjazdu samochodéw spalinowych do centrum miasta
czy ograniczanie miejsc parkingowych wytacznie dla pojazdow elektrycznych.
Samochody elektryczne same w sobie sg dobrym $rodkiem transportu w miescie,
lecz jedynie na uzytek codzienny, gdzie tadujemy je w domu przez noc, nie tracac
czasu na czekanie aby samochdéd natadowat sie na stacji benzynowej czy w
centrum miasta, dodatkowo zajmujac miejsce parkingowe, ktérych deficyt we
Wroctawiu jest wyrazny. Zamiast stacji tadowania w takich miejscach, lepszym
pomystem bytaby rozbudowa takiej infrastruktury na osiedlach mieszkalnych,
gdzie mieszkancy nie maja mozliwosci tadowania samochodéw elektrycznych w
trakcie przebywania w domu, co praktycznie wyklucza mozliwos¢ zakupu
samochodu zasilanego jedynie akumulatorami. Ponadto wydzielanie buspasoéw,
kosztem pasow ruchu dla innych uczestnikébw ruchu drogowego jest
zdecydowanie niekorzystnym ruchem dla Wroctawia, mimo Zze moim
subiektywnym zdaniem korki nie sg wybitnie duze, powiekszanie ich w ten sposéb
nie przyniesie skutkéw w postaci zwiekszenia ilosci samochodéw elektrycznych
czy osOb poruszajacych sie komunikacja miejska, poniewaz po prostu wygodniej
im jest poruszac sie wtasnym srodkiem transportu. Zwiekszy to natomiast emisje
samochodoéw spalinowych, ktérych sitowe wykluczenie jest niemozliwe, a niestety
bardzo duzo oséb porusza sie starymi i bardzo szkodliwymi samochodami,
poniewaz nie sta¢ ich na zmiane na lepsze auto. Obecnie zapotrzebowanie na
energie elektryczng wcigz rosdnie, przy czym rosnie tez jej cena, co eliminuje
rowniez aspekt ekonomiczny, samochody elektryczne staja sie drozsze od
samochodoéw spalinowych. Odnawialne zrodta energii aktualnie nie s3 na tyle
istotnym zZrédtem, aby wyeliminowa¢ elektrownie weglowe, wiec znaczne
zwiekszenie zapotrzebowania na prad tylko nasili emisje szkodliwych substangji
przez elektrownie. Jesli chodzi o hatas, to jest to najmniej istotny aspekt, jednak
chciatbym tylko podkresli¢, ze nawet jesli po miescie poruszatyby sie tylko
samochody elektryczne, hatas nie zmniejszy sie poniewaz zrédtem hatasu nie s3
juz silniki, a sam szum przejezdzajacych pojazdow, tarcie opon o nawierzchnie czy
tramwaje.

Przede wszystkim dofinansowania do zmiany samochodéw, tak aby cena byta
zachecajaca dla nowych uzytkownikéw. Gdybym kupowat nowy samochéd to
patrzytbym zapewne przede wszystkim na cene. A majagc do wyboru dwa
samochody - benzyna/diesel lub elektryczny w tej samej cenie, wybratbym
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elektryczny. Gdyby elektryczny byt znacznie drozszy, wybratbym tansze
rozwiazanie, ze wzgledu na brak wymaganych srodkéw finansowych.

- Miasto musi zrozumie¢, ze ludzie gtéwnie swoje samochody tadowaé beda w
domu, dlatego super rozwigzaniem bytoby ustali¢ warunek dla deweloperéw, aby
byty tworzone miejsca na tadowarki, parkingi na auta elektryczne/ hybrydowe.

- Jestem posiadaczem samochodu elektrycznego od ponad roku. Mieszkam w bloku

i jest to wyzwaniem. Korzystam poki co z szybkich tadowarek rozsianych po
miescie (gtéwnie Orlen i GreenWay), ale zazwyczaj wymaga to specjalnego
podjechania tam i spedzenia godziny. Nie jest to koniec $wiata, ale wraz ze
wzrostem popularnosci EV zdarzaja sie tez kolejki do tych tadowarek.
Jedna z najwiekszych zalet EV jest to, ze mogga sie tadowac spokojnie przez noc,
zeby rano méc wyjechac ,,z petnym bakiem”. Niestety dla mieszkancow blokéw
jest to niemozliwe (nawet posiadajgc miejsce w garazu podziemnym wyciggniecie
gniazdka wymaga zgody zarzadcy/wspoélnoty/spétdzielni, co jest ciezkie (lub w
moim przypadku niemozliwe) do uzyskania.
Dlatego wydaje mi sie, ze najlepszym rozwigzaniem bytaby sie¢ stupkéw
(tadowarek AC) do tadowania samochodéw elektrycznych rozsianych po
wroctawskich osiedlach, szczegélnie blokowiskach (Nowy Dwoér, Kozanéw, Gaj,
Tarnogaj, itd. itp.), tak, aby wtasciciele mogli na noc zostawia¢ tam samochody i na
piechote podejs¢ do domu. Zazwyczaj nie jest potrzebne tadowanie co noc, wiec
kilku uzytkownikéw mogtoby korzystac z jednego stupka.
Wydaje mi sie, ze Swietnym rozwigzaniem mogtoby by¢ wykorzystanie latarni
ulicznych. Sa ogélnodostepne technologie, ktére pozwalajg tatwo przerobic taka
latarnie, tak, aby samochéd mogt sie do niej podtaczy¢ i pobra¢ optaty za
tadowanie. Widziatem takie rozwigzanie w Londynie.

Moim zdaniem lepiej rozmieszcza¢ takie punkty wsréd miejskich ,sypialni”, a nie

koncentrowacd je w centrum miasta, gdzie wiele os6b nawet nie ma powodu sie zjawi¢, a

musiatoby specjalnie tam jecha¢ jednoczesnie zwiekszajac ruch.

- Tylko tadowarki AC do 22 kW lub DC do 50 kW.

- Bardzo bedzie mi brakowa¢ systemu Vozilla, uwazam ze to wielka strata dla
wizerunku miasta.
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Prosze przywroci¢ Vozille Wypozyczalnie samochodéw elektrycznych. Utworzy¢
strefe czystego transportu czyli strefy, do ktérych moga wjechaé¢ pojazdy
niespalinowe. Idealnym miejscem bedzie ring wokét Rynku.

Punkt tadowania samochodéw elektrycznych na  Wielkiej  Wyspie.
Dembowskiego/Kasprzaka/Okrzei/Nullo.

Wsparcie Miasta w rozwoju punktéw tadowania w miejscach wspélnot
mieszkaniowych, zaktadach pracy. Wiekszos¢ mieszka w mieszkaniach i bez
mozliwosci tadowania bedzie rezygnowato z zakupu EV.

Mozliwos¢ korzystania z aut na minuty w dtuzszym zakresie (weekendowy wyjazd
na wies, nad jezioro).

Auta do przewozenia wiekszych gabarytéw minuty (nie trzeba
wymieniaé/kupowaé wiekszego auta, dlatego, ze czasem trzeba przewiez¢ co$
wiekszego).

Elektromobilno$¢ nie rozwigze problemu korkéw w miescie.

1. Wazniejsze jest zlikwidowanie przystankéw MPK zbyt blisko siebie -
przyspieszenie czasu przejazdu srodkami komunikacji zbiorowe;.

2. Przystanki autobusowe i tramwajowe w tym samym miejscu, a nie jeden przed
Swiattami, drugi za Swiattami. Jak pasuje mi tramwaj i autobus, czekam na 1 z 2
przystankéw. Przyjezdza mi pasujgcy tramwaj na drugim przystanku i nie da sie
szybko przejs¢ lub jest czerwone dla pieszych.

3. Tory tramwajowe nie moga biec $rodkiem jezdni, to powoduje, ze przystanki
tamuja ruch aut. Przechodzenie przez pét jezdni jest tez niebezpieczne. A czesto
przystanki nie s3 wypoziomowane z podtogy autobuséw i tramwajéw (co jest
standardem np. w Warszawie).

4. Nalezy sie skupi¢ na wylotach aut z miasta, uptynnia¢ punkt po punkcie
(estakadami, tunelami), tak, aby wyjazd z miasta byt jak najszybszy. Parkingi
Park&Ride dla wszystkich, tory tramwajowe poprowadzone na obrzeza miasta.
Mniejsza ilos¢ przystankow spowoduje przyspieszenie przejazdu.
Elektromobilnos¢ to tylko dodatek do tego, co trzeba zrobi¢ najpierw. Sam po
prostu kupitem wtasng hulajnoge elektryczng, ale niestety wiele Sciezek i
chodnikéw nie nadaje sie do jazdy. Przejazd przez centrum czy Rynek jest
zwyczajnie ciezki i czesto niebezpieczny. Przejazd np. na Pl. Dominikanskim blisko
szybko jadacych aut, nawierzchnia jest bardzo wyboista, szczegélnie przy
torowiskach, ktére s3 w fatalnym stanie... Przejazd podziemny - kostka brukowa,
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fatalna nawierzchnia dla hulajnég. Z roweréw miejskich korzystatem kilka razy i
raczej je omijam. S ciezkie, czesto w ztym stanie technicznym.

We Wroctawiu mieliSmy wypozyczalnie aut elektrycznych, ale niestety stata sie
nieoptacalna. Wiec Wroctaw robi krok w tyt z elektromobilnoscia.

Ogoélnodostepne stacje tadowania w miejscach publicznych (centra handlowe,
dworce, przystanki, restauracje itd.) dla prywatnych pojazdéw elektrycznych typu
rower czy hulajnoga.

1. Miasto natychmiast powinno zaczg¢ uzywaé pojazdéw elektrycznych (pojazdy
stuzbowe, straz miejska, MPWIK, zakupy dla wroctawskiej policji) - powinno dawac
przyktad.

2. Natychmiast zakup autobuséow elektrycznych - szczegélnie dla linii jezdzacych
po centrum.

3. Stacje tadowania - gdzie maja tadowac ludzie, ktérzy nie mieszkaja w domach
jednorodzinnych?

4. Nizsze stawki za parkowanie w centrum dla pojazdéw elektrycznych.

W sytuacji, gdy S$rednie zuzycie energii w aucie elektrycznym wynosi
18kWh/100km natomiast w ruchu miejskim dzieki odzyskowi energii,
eco-drivingowi i braku zuzycia w postoju udaje sie je zmniejszy¢ niemal do poziomu
10 kWh, miasto powinno sie skupia¢ w pierwszym rzedzie na bodzcach
skutkujacych elektryfikacja pojazdéw, ktére duzo jezdza po samym miescie:
takséwek, dostawcow jedzenia, kurieréw.

1. W ramach edukacji nalezy pokaza¢ mieszkanicom jak wyglada produkcja
akumulatoréw/baterii zasilajacych pojazdy elektryczne i ich utylizacja, recykling.
Powinno by¢ to zestawione ze sladem weglowy jaki pozostawia pojazdy spalinowe
réznej klasy emisji spalin.

2. Wprowadzanie elektomobilnosci powinno by¢ promowane przez mieszkancéw -
kampania informacyjna. Prezydent miasta nie powinien nagrywac filmikéw i robic
popisdéw w social mediach, ze to on wprowadzit, wymyslit. W kampanii musza
uczestniczy¢ mieszkancy. Trzeba ich angazowac w sprawe.

3. Strategia jest wazna, ale bardzo waznym element jest jej realizacja - nalezy
okresli¢ horyzont czasowy np. na dekade. Brak realizacji danego elementu nalezy
mieszkancom wyttumaczy¢ - podsumowania roczne z dziatan, ktére przedstawia
dana jednostka w sposéb pisemny - publikacja réznymi kanatami.
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To bedzie miato sens, jesli bedzie mozna na osiedlach dotadowac¢ samochéd, a nie
tylko w jakichs strefach czystej emisiji.

Kierunek elektromobilnosci w miescie jest jak najbardziej zasadny, jednak gtéwnie
powinien dotyczy¢ dostaw cargo, mieszkancy powinni chcie¢ korzysta¢ z
istniejacej infrastruktury transportowej i to uktad komunikacyjny w miescie nalezy
rozwingé¢/ulepszy¢. Inwestowanie w kolejne ,zabawki” elektromobilne jak
hulajnogi, moga generowad wiecej problemoéw i wydatkéw. Najwazniejsze jest
ksztattowanie $wiadomosci i przekonywanie ludzi, pokazywanie im dlaczego
warto zostawi¢ samochéd w garazu, albo go sprzedac i korzystac z ustug miasta.
Nie widze potrzeby na tworzenie odrebnego (kolejnego) dokumentu,
dotyczacego tak waskiego zagadnienia jakim jest elektromobilnosci - te zapisy
powinny by¢ integralne ze strategia transportu w miescie, wiec moze warto zrobi¢
zwykty program. Tylko skorelowane dziatania catego transportu miejskiego we
Wroctawia, przyniosa zaktadany efekt jakim jest zmniejszenie szkodliwosci na
emisje w miescie.

1) Rozwojowi elektromobilnosci we Wroctawiu musi towarzyszy¢ zmiana zrédet
energii, z ktérej s3 tadowane s3 pojazdy elektryczne. W przeciwnym razie
rozwigzujemy tylko problem lokalny - spaliny - a nie globalny (emisje CO2).
Ponadto ceny energii z paliw kopalnych beda tylko rosngé, co obnizy atrakcyjnos¢
aut elektrycznych wzgledem spalinowych. W zwiazku z tym miasto powinno
wspierac lub bezposrednio zaangazowac sie w budowe instalacji korzystajacych z
odnawialnych zrédet energii (np. farmy fotowoltaiczne z magazynami energii przy
zajezdniach lub petlach autobusowych, na ktérych mozna by tadowac autobusy
elektryczne). Logicznym uzupetnieniem takich dziatan bytoby tez rozwijanie smart
grids - mikrosieci umozliwiajacych inteligentne zarzadzanie energia, z ktorej
istotna czes¢ pochodzi z OZE. Jak wiadomo, generacja energii z OZE jest zalezna
od warunkéw pogodowych, a zatem zdarzajg sie jej nadpodaze i niedobory. Stad
tez w literaturze czesto wskazuje sie na elektromobilnos$¢ jako istotny element
stabilizujacy sieci smart grids (np. poprzez uzywanie baterii pojazdéw
elektrycznych jako magazynéw energii wtedy, kiedy w sieci jest nadpodaz energii).
2) Z pewnoscia elektromobilnos¢ moze by¢ silnym impulsem do rozwoju
gospodarczego Wroctawia. Zaktad LG w Biskupicach Podgérnych jest najwiekszym
w Europie producentem baterii do aut elektrycznych, a w miescie s liczne
uczelnie wyzsze i osrodki badawczo-rozwojowe - w zwigzku z czym Wroctaw
wydaje sie mie¢ podstawy do dalszego rozwoju w tym sektorze (np. w zakresie
metod recyklingu baterii litowo-jonowych lub rozwoju innych typéw baterii, co
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wraz z rozwojem rynku pojazdow elektrycznych bedzie coraz wazniejszg kwestia).
Trudno dzi§ wyobrazi¢ sobie inny scenariusz niz dynamiczny rozwdj
elektromobilnosci na swiecie - na czym Wroctaw mégtby skorzystac.

3) W wielu europejskich miastach hulajnogi elektryczne sa tak popularne, ze
zaczynajg stanowi¢ problem dla pieszych (ich uzytkownicy poruszajg sie z duza
szybkoscia pomiedzy pieszymi, hulajnogi porzucane s3 na srodku chodnika...). Z
pewnoscia takze we Wroctawiu konieczne bedzie takie uregulowanie / edukacja,
zeby zniwelowac ten problem.

We Wroctawiu za niedtugo przestanie dziata¢ wypozyczalnia aut elektrycznych, co
za tym idzie Wroctaw sie nie rozwija w tym kierunku. Jest zbyt mato punktéw
tadowania na terenie miasta, koszt tadowania jest zbyt wysoki, przez co
elektromobilnosc staje sie nieoptacalna.

Zadnych udogodniefd dla prywatnych wtascicieli aut elektrycznych jak jazda
buspasem. Darmowe parkowanie do czasu az liczba elektrykéw na miejscach
parkingowych przekroczy np. 50% potem ryczattowe parkowanie np. za 5 zt.

Tylko i wytacznie stawia¢ punkty lgdowania tam, gdzie s3 latarnie i obok miejsca
parkingowe.

Kilkadziesigt punktéw tadowania szybszego niz 20-30 kW w standardzie CSS 2 -
chademo to wymyst japoniski i nam nieprzydatny.

SPRZECIW DLA OGRANICZEN DLA AUT

Bardzo prosze o zaprzestanie walki z kierowcami, zwezania ulic i wyburzaniu
potrzebnej infrastruktury. Prosze sie skupi¢ na rozwoju infrastruktury
bezkolizyjnej. Wartos¢ transportu publicznego pokazata obecng pandemia - jest
niebezpieczny. Wroctawska Polityka Mobilnosci kompletnie nie brata tego typu
okolicznosci pod uwage.

Prosze o zaprzestanie demolowania organizacji ruchu we Wroctawiu, ktéra
niepotrzebnie tworzy kolejne, sztuczne korki. Prosze tez o zaprzestanie wali¢,
gdzie popadnie kolejnych sciezek rowerowych, przez ktére czesto albo pasy ruchu
sg zbyt waskie (niezgodne z przepisami), albo s3 likwidowane catkowicie, a droga
rowerowa, ktéra powstata na takim pasie i tak przez wiekszos¢ roku sSwieci
pustkami.

Ostatnie dni pokazaty, ze samochody nie s przyczyng smogu we Wroctawiu, bo

ulice prawie puste, a smog jak byt tak jest. A jesli sie upieracie to nalezy
zlikwidowac¢ buspasy tam gdzie zabraty pas ruchu, zlikwidowac przejscia naziemne

35



INNE

gdzie to mozliwe, aby auta mozliwie bez zatrzymywania sie przejezdzaty jak
najwiecej miasta, wtedy najmniej palg i najmniej szkodza.

Nie dopusci¢ do gtosu stowarzyszenia ,Akcja Miasto” oraz Towarzystwa
Mitosnikéw Upiekszania Wroctawia.

Dajcie zy¢ normalnym ludziom...

| jeszcze jedna rzecz - nie ulegac presji tzw. aktywistéw miejskich - ostatnie
wybory samorzagdowe pokazaty, ze ludzie ci nie maja zadnej demokratycznej
legitymizacji dla poparcia swoich postulatéw - kieruja sie oni wytacznie swoja,
nieco oderwang od rzeczywistosci, wizja.

Opinie w odpowiedziach na pytania.

Bardzo prosze o remont nawierzchni wiekszosci jezdni w Fabrycznej, wybija mi
zawieszenie. Elektrycznym pojazdom tez podejrzewam powybija zawieszenia i to
nie przetozy sie na komfort podrézy i uzytkowania.

Ergonomia.

Wroctaw zastuguje na czyste powietrze.

Zakaz wjazdu do centrum miasta samochodéw z silnikami diesla nie spetniajgcymi
normy EURO 6.

Smart City nie polega na tworzeniu wodotryskow, z ktérych bedziemy mieli
watpliwg korzys¢, tylko na wdrazaniu prostych rozwigzan, ktére tatwo i szybko
poprawig jako$¢ zycia mieszkancéw. W dobie powszechnej cyfryzacji wszystkiego
urzad miejski i miejskie jednostki nie radzg sobie z obiegiem elektronicznej
korespondencji. Kazdy obywatel ma prawo oczekiwaé¢ odpowiedzi mailowej jesli
tak wskaze, a straz miejska i tak wysyta odpowiedzi klasyczng pocztg, marnujac
papier. Czy nie na tym powinno polega¢ Smart City? W wielu jednostkach
sprawniejszym $rodkiem komunikacji wcigz jest faks i list niz mail i ePUAP.
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Archiwizacja dokumentéw wcigz odbywa sie w sposdb papierowy. To ma by¢
miasto Smart City i Zero Waste? Smart City to réwniez profesjonalna analiza
danych, ktérych miasto ma bardzo duzo, a ktére czesto pozostaja
niewykorzystane. Przyktadem jest chociazby Wydziat Transportu, ktéry jako
organizator komunikacji zbiorowej nie korzysta z danych o opdznieniach
tramwajéw i autobuséw i sam to przyznaje w odpowiedziach na wnioski o
udzielenie informacji publicznej. Zejdzmy na ziemie i zamiast wielkich stomianych
inwestycji, ktére podchwyca media, zajmijmy sie pracg u podstaw, ktéra poprawi
jakos¢ partycypacji i kontaktu urzedu z mieszkancami.

W ankiecie brak perspektywy osoby, ktéra nie popiera komunikacji samochodami
w ogdle, nie mam mozliwosci odpowiedzi, ze nic nie sktoni mnie do zakupu auta
(niewazne, czy elektrycznego, czy nie). Nie méwie tu o tworzeniu nieskonczonej
liczby mozliwych odpowiedzi do zaznaczania, ale moze stworzenie pola do
wpisania wtasnej odpowiedzi.

Ponadto samochody elektryczne nie s3 ekologiczng alternatywa w panstwie, w
ktérym wiekszos¢ energii elektrycznej wytwarza sie poprzez spalanie wegla.
Warto réwniez zastanowic sie nad samochodami wodorowymi.

Zta ankieta, ktéra w nazwie ma mobilnos¢ a dotyczy samochodéw.

Samochody prywatne w miescie to przesztos¢. Po co je jeszcze Faworyzowac ? Czy
nie popetniamy tych samych btedéw w kétko?
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ZAtACZNIK 2 - FORMULARZ OPINII

Zachowano pisownie oryginalna.

Wydaje mi sie, ze punkt
ten pomija duzg grupe
wtascicieli (i
potencjalnych
wtascicieli)
samochodow
elektrycznych, ktoérzy
nie maja mozliwosci
tadowania samochodéw
ani w domu, ani w
pracy, a do miejsc
publicznych im nie po
drodze. Konkretnie
mam na mysli
mieszkancow
.blokowisk” tj. Nowy

Lp. | Czy uwazasz, ze jakies Czy wedtug Ciebie Czy jest cos, czym chciatbys /
zapisy powinny zosta | czego$ zabrakto we chciatabys sie podzieli¢? Tutaj
zmienione? ~Wroctawskiej strategii | masz mozliwo$é¢ dodania
Jesli ték' prosimy o rozwoju dodatkowej opinii /
pc-Jd.anle nume'n‘J SN elektromobilnosci”? dodatkowych wnioskéw na
ml?Jsca w.teksae, .do Jesli tak, jakie elementy | temat ,Strategii”.
ktdrego sig Od_'?OS',SZ / zapisy powinny zostac
oraz propozycji zmiany. |, 4. oo
[numer strony oraz
propozycja zmiany]

1 18 - literowka Czastki - -
vpytu PM10

2 | 33 - btad na grafice - - -
niewtasciwe nazwy firm

3 |str72,pkt6.4.1 - -
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Dwor, Kozandéw,
Tarnogaj, itd., ktérzy
parkuja pod domem na
ulicach (brak garazy), a
jednoczesnie pracuja w
miejscach, gdzie
pracodawca nie ma
mozliwosci instalagji
punktéw tadowania.
Jedyna mozliwoscia
tadowania samochodéw
dla nich jest korzystanie
z publicznych punktow
tadowania w centrach
handlowych lub
urzedach, gdzie jednak
muszg specjalnie w tym
celu pojechad i spedzi¢
kilka godzin. Jesli
wprowadzajac plan
wdrozenia
elektromobilnosci we
Wroctawiu nie chcemy
jednoczesnie zwiekszac
ruchu samochodowego
w centrum, wydaje mi
sie, ze spora czes¢
punktow tadowania
powinna zostac
umieszczona wtasnie na
terenie takich osiedli
jak Nowy Dwér,
Kozanéw czy Tarnogaj,
aby ich mieszkancy
mogli tadowac
samochody w nocy iw
odlegtosci od domu
umozliwiajacej im
pozostawienie
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samochodu i powrét do
domu.

59 Il Cel strategiczny
nalezy rozszerzy¢ o
zakup roweréw
elektrycznych dla
pracownikéw urzedu
miejskiego i miejskich
jednostek
organizacyjnych.

W ogoéle nie pojawit sie
temat roweréw
elektrycznych, ktére s3
coraz popularniejsze w
zachodniej Europie.

Nalezy zauwazy¢, ze
samochad elektryczny to
wcigz samochéd. Zajmuje tyle
samo miejsca no na ulicy, co
samochdd spalinowy, wiec
zamiana pojazdu
spalinowego na elektryczny
nie spowoduje, ze znikna
korki. Nalezy wiec skupi¢ sie
na promowaniu transportu
zbiorowego i rowerowego.

Nalezy ograniczy¢ przywileje
dla samochodoéow
elektrycznych do specjalnych
miejsc parkingowych. Nie jest
uzasadnione dopuszczanie
ich ruchu na buspasach i
ulicach wytaczonych z ruchu
kotowego. Powoduje to
opdznienie komunikacji
zbiorowej (ulica Trzebnicka
pod wiaduktem) i pogarsza
bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow (Szewska i
Swietej Jadwigi).

73 Punkt 6.4.2. Smart
city to réwniez biezaca
analiza danych przez
poszczegéblne jednostki
urzedu miejskiego czy
tez elektroniczna
korespondencja z
obywatelami. Urzad
miejski ma tutaj jeszcze
wiele do poprawy.
Zamiast gtosno
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opowiadac o smart city
w kolejnym
dokumencie, z ktérego
nic nie wyniknie, lepiej
skupi¢ sie na pracy u
podstaw. Mieszkancy
wcigz otrzymujg
listownie
korespondencje ze
strazy miejskiej. Czy w
drugiej dekadzie XXI
wieku tak trudno
wystac maila?

73 ,Ltadowanie w
MIEJSCU PUBLICZNYM”
- miasto nie powinno
zacheca¢ do
indywidualnego
transportu
samochodowego,

nawet niskoemisyjnego.

Samochéd pozostaje
samochodem i zajmuje
duzo miejsca (miejsca
parkingowe, jezdnie) w
stosunku do
efektywnosci. Takie
utatwienia generuja
réwniez ruch, ktoéry
moze powodowac
korki, w ktérych stoja
rowniez samochody
spalinowe. Lepiej
promowac inne srodki
transportu.

Miasto nie powinno wspieraé

indywidualnego transportu
samochodowego, nawet
niskoemisyjnego.

34 - zmienic kolor
znacznikéw stacji
planowanych, ktérych
nie widac
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96 - Nalezatoby
rozbudowac monitoring
wdrazania Strategii

10

Str.1. Strona tytutowa z
samochodem zZle
wyraza pojecie
mobilnosci, ktére
zostato zdefiniowane
m.in. we Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci.
Zmiana na slajd
zawierajacy na
pierwszym planie
transport publiczny,
rower, hulajnoge i
dopiero auto
wpisywatoby sie w
definicje ujeta w.w.
dokumencie.

We Wroctawiu byt zlot
rowerdéw cargo,
skontaktujcie sie z
organizatorami i uzyjcie
ich logo z wtyczka
elektryczna

11

str. do 24 Brak badania
skazeniem azbestem z
klockéw hamulcowych z
aut, oraz gumy z opon.

Tego typu skazenia plus
oleje i inne ptyny
eksploatacyjne
pozostang przy
elektrycznych
samochodach.

12

str 34. Do dzisiaj jednak
nie stworzony
transportu towarow
opartego na rowerach
transportowych.

Nalezy rowniez brak
zachet do uzywania
elektrycznych roweréw
transportowych dla
przedsiebiorcéw - taki
jak ma np. Gdynia.
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13

str. 47, logo auta
reprezentujace mylaco
elektromobilnos¢

14

str. 50 ponownie logo
samochodu
reprezentujgcego
elektromobilnos¢ i
zapotrzebowanie na
energie elektryczna

Jest wrazenie ze za
elektromobilnoscia
stoja koncerny
samochodowe chcace
wcisng¢ swoj produkt

15

Str. 87, pkt 11 tramwaj
wodny OK. Elektryczne
barki wodne dowozace
towary wprost do
centrum miasta i hub
przetadunkowy na
elektryczne rowery
cargo.

To nie bajki a ominiecie
korkéw tworzonych
przez samochody (tak
réwniez elektryczne) i
efektywnos¢, ktora daje
najwiecej oszczednosci
CO2. Firma DHL juz
przestawia swoich
kurieréw na takie
rowery. Potrzebna
marchewka od miasta.
Eco samo przyjdzie :)

W zasobach miejskiej
biblioteki jest dobra ksigzka
w tych tematach: By¢ jak
Kopenhaga
(Colville-Andersen, Mikael)
Temat dobrze mysle znany
réwniez oficerom
rowerowym.

Firma konsultacyjna:
https://copenhagenize.eu/pr
ojects-planning-urban-design

16

Str. 87 Brakuje punktu
podniesienia
efektywnosci
transportu. Jesli jedno
auto wiezie tylko jedna
osobe to zadne miasto
nawet i elektrycznych
aut nie pomiescii jest
skazane na korki i
porazke. Widac¢ to na
przyktadzie rozlewania
sie miast USA i
wymieraniu centréw
miast zabudowanych
autostradami.

PODNIESIENIE
EFEKTYWNOSCI
TRANSPORTU
ELEKTRYCZNEGO - nie
dadza tego auta!
Autobusy, rowery, UTO,
PIESI.

Jestesmy osaczeni w kulturze
zachwytu nad autem, co jest
strasznym btedem. Mieszkam
we Wroctawiu i od 2,5 ani
razu nie pojechatem do pracy
autem! Ani razu nie
odwioztem dziecka do
szkoty/przedszkola, wszystko
ogarniam rowerem cargo. A
zaczeto sie to od tego
wystapienia:
https://youtu.be/pX8zZdLw7
cs
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Strategia chaotycznaio
niczym. Co to za cel
.Koordynacja i
wspieranie budowy
stacji tadowania
pojazdow
elektrycznych”? Ilu
stacji? Gdzie? Na jakich
zasadach maja
powstac? Cele powinny
by¢ mierzalne. Efektow
w przypadku tak
zdefiniowanego celu
nie da sie zmierzyc.
Zgodnie z opisanymi
zasadami monitoringu
(str. 96) powstanie
jednego takiego
miejsca juz sprawia, ze
efekty wdrazania
strategii sq pozytywne.
A przeciez takie miejsca
juz powstaja, bez
miernej jakosci
strategii.

Cata strategia jest o niczym.
W tytule juz jest zapis, ze
chodzi o rozwé;j
~elektromobilnosci” po czym
w tresci rozwaza sie np.
mozliwos¢ wprowadzenia
autobuséw z napedem
wodorowym. Wszystkie
wyznaczone cele maja
charakter wizji i marzen
autoréw opracowania,
strategia nie wyznacza
zadnych celéw operacyjnych,
na podstawie ktérych
rzeczywiscie bedzie mozliwe
monitorowanie czy zostata w
prawidtowy sposéb
wdrozona. Np. ,zakup
elektrycznego taboru” to jak
dla mnie cel strategiczny, ale
jaki jest rzeczywisty cel
operacyjny w tym wypadku,
jaki np. ma by¢ procentowy
udziat taboru elektrycznego
za 3-5 lat? 100 str. tekstu z
ktérych jedyny wniosek jest
taki, ze miasto chce wspiera¢
elektromobilnosé. Po co ten
dokument w ogodle powstaje?
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ZAtACZNIK 3 - STANOWISKA RAD OSIEDLI

Zachowano pisownie oryginalna.

Rada Osiedla Maslice

1. str. 68 - aktualizacja tabeli nr 16 o aktualne nazwy petli autobusowych np. 127
Zwycieska - Maslice (ul. Kozia).

2. str. 95 - analiza oddziatywania na S$rodowisko - ten fragment raportu
nalezy rozbudowaé. Pierwszym aspektem jest wptyw produkgcji i utylizacji (recykling)
baterii z pojazdow elektrycznych. Drugi aspekt to zestawienie zywotnosci pojazdow
spalinowych i napedzanych zrédtami alternatywnymi. Trzeci aspekt to uzycie badan
Europejskiej Federacji Cyklistow jako ciekawostki a nie gtéwnego argumentu. Potrzeba
wskaza¢ badania pokazujagce wptyw na sSrodowisko produkcje, uzytkowanie oraz
utylizacje/recykling pojazdéw spalinowy oraz elektrycznych (o napedzie alternatywnym).
Wiekszy nacisk musi zosta¢ potozony nie na poréwnanie samochéd - rower, a na
samochdd z silnikiem tradycyjnym i alternatywnym. Przez to nalezy trafi¢ do kierowcéw
pojazdow spalinowych, wskazujac im m.in. walory srodowiskowe.

3. Ogélnodostepna stacja tadowania na kazdym osiedlu (rozumiane jako jednostka
pomocnicza miasta) - wykonanie mapy zawierajacej prognozy rozbudowy mieszkaniowej
do 2030 Wroctawia z naniesieniem proponowanych punktéw lokalizacji stacji. Nalezy
przy tym uwzglednié fakt, by mieszkaniec mégt skorzystac z tadowania w swoim miejscu
zamieszkania w mysl hasta - zatatw jak najwiecej spraw na swoim osiedlu. Oczywiscie
duze osiedla ztozone z kilku mniejszych np. Pilczyce - Kozanéw - Popowice Ptn. powinny
zawiera¢ odpowiedni wiecej ogodlnodostepnychstacji do tadowania - np. analiza
powierzchni i liczby ludnosci oraz zarejestrowanych pojazdéw na osiedlu. Ponadto
wprowadzenie stacji tadowania na parkingach P&R.

4. Potozenie mocnego akcentu w planowaniu przestrzennym (konkretne zapisy i
aktualizacja MPZP tam gdzie mozna) oraz realizacji inwestycji infrastrukturalnych tj.:

- uktad zabudowy zapewniajacy przewietrzanie miasta i jednoczesne naprawienie w
miare mozliwosci popetnionych btedéw. Dotycza one nadmiernej zabudowy/rozbudowy
miasta, w tym zabudowy kanatéw napowietrzajacych i cennych terenéw przyrodniczych,
- wprowadzenie i nie usuwanie w miare mozliwosci technicznych zieleni izolacyjnej,
szczegolnie przy ciggach komunikacyjnych,

- ochrona zieleni w miescie z uwzglednieniem przesadzania drzew i krzewéw (zakup
przesadzarki przez UM lub zapisanie odpowiedniego punktu w przetargu do wykonania
przez wykonawce),

- dokonczenie wschodniej i Srodmiejskiej obwodnicy Wroctawia,

- realizacja pieszo - rowerowych potaczen miedzyosiedlowych przez rzeki, linie
kolejowe, ktore majg skracac droge.

- budowa drég rowerowych z poszanowaniem innych uzytkownikéw ruchu drogowego,
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- otwartos¢ na zmiane organizacji ruchu drogowego w na wroctawskich osiedlach wraz z
wprowadzaniem stref czystego transportu,

- wprowadzenie linii autobusowych jezdzacych potudnikowo oraz tzw.
.0" taczacych sasiednie osiedla i dowozacych do waznych punktéw na mapie miasta.

5. Zaznaczenie w dokumencie checi mocnej wspoétpracy z:

- deweloperami, wspélnotami i spotdzielniami mieszkaniowymi,

- wielkopowierzchniowymi obiektami handlowymi np. centra handlowe, supermarkety
dyskontowe,

w celu budowy stacji tadujacych na swoich terenach dla mieszkancéw/klientéw.

Rada Osiedla Psie Pole - Zawidawie

Czy uwazasz, ze jakiesS zapisy powinny zosta¢ zmienione? Prosze podac numery stron
i propozycje zmiany.

Brak.

Czy wedtug Ciebie czegos zabrakto we ,Wroctawskiej strategii rozwoju
elektromobilnosci”? Jesli tak, jakie elementy / zapisy powinny zosta¢ dodane?

Piszac o stacjach tadowania pojazdéw pisze sie z mysla o samochodach. Tymczasem
wspieranie elektromobilnosci ,indywidualnej” powinno byé¢ ukierunkowane na mniej
ucigzliwe pojazdy, czyli skutery, rowery i rowery cargo, i gtéwnie do tych pojazdéw
powinny by¢ dostosowane ogélnodostepne ,,miejskie” stacje tadowania.

W naszej ocenie nalezy wspiera¢ zakup roweréw elektrycznych. Dotyczy do zaréwno
rowerdow klasycznych, jak i cargo. Tego rodzaju rowery zwiekszajg zasieg poruszania sie
przez osoby starsze lub z ograniczong mobilnoscia. Z punktu widzenia naszego Osiedla
jest to istotne, gdyz jest to osiedle peryferyjne i odlegtosci pomiedzy nami a innymi
czesciami miasta sg znaczne. Rowery z napedem elektrycznym utatwityby pokonywanie
takich tras. Wsparcie to moze polega¢ zaréwno na dofinansowaniu zakupéw takich
rowerdow (przyktad innych miast europejskich), jak i rozwoju punktéw tadowania.

Stawiamy ponadto na rozbudowe sieci tramwajowej, ktéra na trasach do osiedli
peryferyjnych o wiekszej gestosci zaludnienia (np. Psie Pole) pozwolitaby na
ograniczenie przewozéw autobusowych. Jak wynika z analizy jakosci powietrza
najbardziej ucigzliwym problemem jest czas wystepowania podwyzszonego poziomu
pytow PM10. Wymiana autobuséw spalinowych na elektryczne nie wptynie znaczaco na
redukcje poziomu PM10 - mozliwe jest to tylko przy ograniczeniu ruchu drogowego, co
najtatwiej osiagnac rozwijajac transport szynowy.

W dokumencie jest mowa o rozwoju wypozyczalni pojazdow wspoétdzielonych.
Obawiamy sie, zeby nie skonczyto sie jak z Vozillg, mysle, ze inwestorzy/przedsiewziecie
powinni otrzymywac finansowe wsparcie ze strony samorzadu (mozna powigzac je z ceng
wypozyczen aut/skuterdéw itd.). Inaczej elektryki na minuty caty czas beda zbyt drogie dla
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potencjalnych uzytkownikéw, firmy nie dadza rady utrzymaé sie na rynku i beda
wypierane przez duze wypozyczalnie aut spalinowych.

Czy jest cos, czym chciatbys / chciatabys sie podzieli¢? Tutaj masz mozliwosc
dodania dodatkowej opinii / dodatkowych wnioskow na temat ,Strategii”.

Jako Osiedle Psie Pole-Zawidawie wnioskujemy, aby punkty tadowania samochodéw
elektrycznych znalazty sie réwniez na osiedlach peryferyjnych, takich jak nasze. Punkty
takie powinny znalez¢ sie przy duzych osiedlach: Sobieskiego oraz Krzywoustego, a takze
przy Rondzie im. Lotnikéw Polskich.

Rada Osiedla Powstancéw Slaskich

Z punktu widzenia Osiedla Powstancéw Slaskich zasadne wydaje sie rozszerzenie sieci
pomiarowej o co najmniej jeden punkt na naszym terenie. Stacja przy ul. Wisniowej jest
bowiem punktem, ktéry z zatozenia miat mierzy¢ stezenia w warunkach ekstremalnych.
Stacja powstata u zbiegu dwéch niezwykle ruchliwych drég krajowych prowadzacych
przez miasto tranzyt w osiach pétnoc-potudnie i wschéd-zachéd, w okresie przed
otwarciem AOW. Ponadto znajduje sie na granicy duzego zatozenia willowego o
znacznym udziale ogrzewania weglowego. Warto wprowadzi¢ kolejng w tej okolicy
stacje, dzieki ktérej mozna by dokonywac wzajemnej weryfikacji wskazan.

Istotne s3 réwniez kolejne inwestycje w rozwéj sieci tramwajowej. Cho¢ Osiedle
Powstanicéw Slaskich jest jednym z najlepiej skomunikowanych, istniejg w tym zakresie
odpowiednie rezerwy. Priorytetem powinny by¢ inwestycje niwelujace negatywne efekty
gwiazdzistego uktadu tras: ograniczona przepustowos$¢ ,wezta” tworzacego sie w
centrum miasta oraz dtugi czas przejazdu pomiedzy osiedlami relatywnie nieodlegtymi,
jednak nie posiadajgcymi bezposrednich potaczen. Istotnymi trasami powinny by¢ linie:

e w przebiegu tzw. Obwodnicy Staromiejskiej (zwtaszcza w osi ulic
Zaporoskiej-Szpitalnej wraz z tacznikiem Grabiszynska-Legnicka);

e w osi ul. Gajowickiej (a dalej w kierunku Oporowa, a perspektywicznie rowniez
zagtebia inwestycyjnego wzdtuz ul. Kwiatkowskiego lub wrecz do centrum handlu
na Bielanach Wroctawskich);

e w osi alei Wisniowej i Armii Krajowej, a dalej poprzez projektowang przeprawe
nad Odra na Wielkg Wyspe.

Wazkim zagadnieniem bedzie réwniez wzmocnienie obstugi komunikacyjnej tzw.
Centrum Potudniowego. Razace btedy miejskich planistéw, ktérzy w sposdb absolutnie
bezmyslny doprowadzili do zabudowy przestrzeni w sercu osiedla stricte
mieszkaniowego przeskalowanymi obiektami biurowymi, doprowadza do paralizu
komunikacyjnego nie tylko Osiedla, ale réwniez catej potudniowej czesci miasta.
Niezbedne s3 ogromne inwestycje w komunikacje zbiorowa w tym rejonie.
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Konieczne jest tworzenie realnych parkingéw P&R, zamiast obiektéw-ersatzéw, ktore
maja jedynie podbijac statystyke (przyktad: parking przy ul. Sleznej). Dodatkowo parkingi
P&R musza posiada¢ w najblizszej okolicy swietng oferta komunikacji zbiorowej oraz
wypozyczalnie alternatywnych srodkéw komunikagji.

Odnoszac sie do podrozdziatu 3.2. — szkoda, ze autorzy opracowania bezrefleksyjnie
przepisali hasta z miejskich broszur, zamiast zweryfikowa¢ rzeczywiste dziatanie ITS. W
rzeczywisto$¢ niestety niewiele ma wspélnego z niemal reklamowym przekazem, przy
ktérym pozostano.

Planowanie liczby punktéw tadowania jedynie w oparciu o minima ustawowe nie jest
stuszne. Miasto powinno przyja¢ o wiele ambitniejsze plany. Ponadto silna jest tendencja
lokalizowania stacji w sScistym centrum miasta, nalezy zas pamieta¢ o ich bardziej
réwnomiernym roztozeniu réwniez na Osiedlach posrednich i peryferyjnych.

System zachet do zakupu pojazdu elektrycznego w obecnych warunkach rynkowych musi
opierac sie na rozwiazaniach finansowych. W przypadkach, gdy wersja zelektryfikowana
bywa niemal dwukrotnie drozsza od swego tradycyjnego odpowiednika, bariera zakupu
jest dla wiekszosci spoteczenstwa zbyt wysoka. Dziatania podejmowane obecnie przez
wtadze publiczne (zaréwno samorzadowe, jak i centralne), przyznajace posiadaczom
pojazdéw elektrycznych dodatkowe przywileje w ramach przestrzeni publicznej (np.
korzystanie z buspaséw, darmowe parkowanie itd.) jest w zasadzie utajonym dotowanie
najbogatszych oraz dziataniem wysoce niemoralnym spotecznie (czas cztowieka
zamoznego uznawany za bardziej wazniejszy).
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